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ПРЕДИСЛ0В1Е. 



Изучая иного д*тъ промышленную и торговую жизнь Рос- 
щ я не ногъ оставить безъ разсхотр%Н1я сложный вонросъ о 
направлен1и Сибирской ж. д., съ которымъ связано столько дру- 
гяхъ государственныхъ и хозяйственныхъ вопросовъ, столько из* 
м^^нбН]й въ экономической жизни ц'Ьлой, восточной^ половины 
нашего отечества* Вопросъ этотъ я старался подвергнуть науч- 
ному анализу и разсмотр'Ьть еъ государственной точки, вв& ка- 
Бихъ либо тенденц1й, безъ всякихъ предвзятыхъ мыслей, неза- 
висимо отъ воззр^^нШ парт1й; въ связи съ зтимъ прошлось оты- 
скивать въ вопросЬ этомъ так1Я стороны, которыя дали бы но- 
вня основан1я для его болЪе правильнаго разрФтешя. Задача 
трудная — и для выполнешя ея пришлось собрать весь опыть. Ли- 
тература вопроса о Сибирской ж. д. какъ она ни обширна, ^^) 



*) Не касдясь литературы прежвихъ д-Ьтъ (которой посвящена спещальная 
библ1ограф!я) отметит своеобравныя И9дан1Я посл'Ьдняго года. 

Книжки: 1) «По вопросу о Сибирской А. д.» (неизв. автора)— противъ казав. 
направл., опровергается вовиожвость конкурренп1и ж. д. съ р^хаии. 

2) «О направлев1И Сибирской ж. д.» ваписка уаолноиоченяаго отъ Уфиискаго 
губ. земства и г. Уфы, Уфиискаго Городскаго Головы Волкова —доказывается необхо- 
димость уфиискаго ваправлен1Я, опровергаются доводы каванцевъ; въ приложевш 
доказывается, что ж. д. не должна обходить г. Уфу. 

3) «Записка о, Сибирской ж. д. Саиаро-Уфинскаго направления» П. Алабина ~-в^- 
еше ответы на доводы казанцевъ. 

4) сНижв1й или Самара» (неизв.)— доводы въ пользу уфии. напр. 

5) «Р'Ьки Росс1И и Сибири и Сибирская ж. д.» (изд. въ Казани): указано, что 
сибирская водная сЬть лучшая въ И1рк, и ее необходимо скорее соединить съ рус- 
скими «. д. черезъ Казань; много вздорныхъ возражев1Й протнвъ уфим. напр. 

6) «Канунъ десятил-Ьпя Высочайше утверждевнаго направлешя Сибирской ж. д.» 
(изд. въ Казани); громк1я фразы о преступноиъ замедлен'т постройки казап. лин1и 
и о ничтожеств'Ь уфим. линш. 

Запгкжи и листки, 1) «Заметка къ вопросу о Сиб. ж. д.»— таблицы хл'Ьб- 
выхъ ивбытковъ по у^здянъ, провозныя ц-Ьны и разстоян1е. 

2) «По поводу передачи вопроса о напр. Сиб. ж. д. на обсужден1е Ннжего- 
?одскаго ярмар. конитета»— записка Уфиискаго Головы Волкова. 
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оказалась плохою понощвицей, ибо она насыщена тенденщеК, лре- 
исполнена полежическихъ врасотъ, а точные факты и положи- 
тельныя сужден1Я являются въ ней только какъ вспомогательные 
аксессуары. Главное — не было произвелено обстоятельныхъ эко- 
ноническо-статнстичесвихъ изсл1дован1й на н'Ьстахъ; между Са- 
марой и Челябой про^^хала коимисс1я Министерства Путей Сооб- 
щен1Я, представившая вратше оффищальные отчеты; въ ра10Н'Ь 
же казанскаго направлен1я ограничились только технической ре* 
когносцировкой. Озираясь на литературу вопроса, не встрФчаемъ 
ни одной серьезной монографш. посвященной хотя бы одному изъ 
болЪе важныхъ вопросовъ, как1е выдвинулись въ силу борьбы 
партШ, напр. вопросамъ объ отношен1и Сибири къ Нижегород- 
ской лрмарк'Ь, о водномъ транспорт'Ь, о вл1янш ж. д« на г. 
Казань, о причинахъ экономическаго кризиса въ среднемъ повол- 
жьи и т* п.; были только отрывочный попытки къ разр'Ьшен1Ю9 
хотя въ отд'Ьльныхъ газетныхъ статьяхъ и брошюрахъ разсЬяно 
спорадически несколько д'Ьльныхъ мыслей; ни одинъ изъ пред- 
ставителей экономической науки не высказался о такомъ жиз- 
ненноиъ вопрос^Ь, какъ ж. д. къ Сибири; вм'Ьсто зтого плодилась 
полемическая литература, громоздились новые вопросы, недоум1н1я, 
опровержен1я, доводы, среди которыхъ трудно стало разобрать- 
ся % Все это еще разъ подтвердило, какъ далеко намъ до 
другихъ европейскихъ государствъ, гд* общественные вопросы 
гораздо меньшаго значен1я разбираются не въ прим'Ьръ дружнее 
и серьезнее. Въ вопросЬ о Сибирской ж. д., рядомъ съ иска* 



3) «Финавеовые рнвсчеты для двухъ ваправдев1й Сиб. ж. д.» еравввтедьваа 
етонмость съ данвыми о иред^дьвыхъ тарифахъ и о орововосцособвости. 

4) «Сибирская аС. д. съ точки 8р%н1я государствевно-экономичесвоА» (съ кар- 
тою) И. Мидютива— данныя о водвонъ травспорт^Ь, опровержен]е доводовъ каеанцевъ 
еъ ука1ан1енъ что Казань и Нижег. ярмарка инФютъ очевь мало отвошев1а къ Си- 
бири; о выгодахъ уфим. направд. 

5) «Сибирская ж. д., во8ражев1е противвикамъ и защита нижегородско-екатерин* 
бургскаго направлев1а» уполвомочеввыть Казави В. Молоствова и И. Алафузова— ва 
70 стравицахъ критика записовъ МидАтвна и Волкова, горяч)е во малоубедительны*; 
доводы за казан, направловхе. 

6| «По вопросу о ваправлбН1И Сиб. ж. д.» Ф-ва, съ данными о фрахтахъ. 

7) «о Сибирской ж. д»> Эйхвалъда->о торговыхъ выгодахъ со<;динительнаго пути 
къ Сибири и пр. 

8) «По вопросу о выбор'Ь направдев1Я для Сиб. ж. д.» М. Крона чева. 

9) «Посд^дпее слово къ вопросу Сибирской дороги» Уфинскаго Головы Волкова. 
10) Кратк1Й сводъ данныхъ для уфим. ваправл. Балашова. 

Изъ газетныхъ статей обращаютъ ввимаше «статьи Русскихъ Ведомостей», пись- 
ма о.Сиб. ж. д. въ «Новомъ Времени» (въ март!» 1884 г;), въ газетахъ «Русь> (па- 
ки и оаки о Сиб. ж. д. и др.) и «Новости». 

Въ течепи дв^^хъ нед%ль, пова^ решвше вовроса въ комитете Миввстровъ 
было отложено въ^ оервы|1 разъ, издано до 10 заиисовъ. 
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жепяяи фавтовъ (дасто унншленянми), еквозидо невнаше «воёго 
отечества и его производительныхъ €ндъ, дезнаше, еъ которыкъ 
ин такъ охотно жнримся. Между гЬнъ въ вопросЬ о ж. д. къ 
Сибири бод'ке» чЪхъ'гд'Ь либо, должны быть приняты въ еооб-* 
рахеше указан1Я науки и жизни» ибо Россия, еъ р'Ьнювхемъ этого 
вопроса, д'Ьлаетъ важный шагъ въ рвое! хозяйственной жизни, 
а ня одинъ подобный шагъ не обходите безъ финансовыхъ и 
шнохическихъ напряжешИ. Въ силу этого полезно было не 
только пров'Ьрить всЬ доводы, приведенные за и протиеь^ но 
н восполнить тотъ проб'Ьлъ, какой такъ осязательно давалъ себя 
чувствовать— недостатокъ экономическихъ изсл'Ьдован!^, оставляв- 
л|1й широкое поле для голословныхъ опровержен1й; для возбуж- 
ден1й новыхъ сонн'Ьтй даже въ такихъ фактахъ, которые каза- 
лись безспорннни (напр. въ дешевизн*]^ водной перевозки, въ 
богатствахъ южной Сибири). Настоятельно требовалось поскор'Ье 
разобраться въ хаосЬ крайнихъ сужден1й''') и установить твер- 
дый воззр'Ьн1Я на всЬ стороны вопроса. 

Для бол'Ье полнаго и безпристратнаю осв'Ьщешя вопроса 
и для восполнен1я указаннаго проб&[а я 'Ьздилъ Л'Ьтомъ этого 
года въ казанск1й и саиаро-уфимск1й ра1оны, гд'Ь собиралъ но- 
вые иатер1алы объ ихъ экономическоиъ положен1и, пров'Ьрялъ 
прежняя данныя, добывалъ дополнительный св'Ьд^Ьнгя о торговыхъ 
сношец1Яхъ по особо отпечатанной мною программ'Ь ^'''). 

Въ виду краткости пер10да между иоимъ возвращен1бмъ и р'Ь- 
шен1еяъ вопроса, я не задавался мысл1Ю обработать сполна весь 
матер1алъ, а выбралъ болфе выдающ1еся результаты моихъ изсл^- 
довая1й, которые и представляю зд^сь въ сжатой, объективной 
фори^^; въ самомъ план'Ь изсл^^дован1я проведенъ индуктивный 
методъ: в&к выводы наи'Ьчались не ран'Ье, какъ посл'Ь тша- 
тельной группировки и сопоставлен1я фактовъ. 

Главное внииан1е обращено на сл'Ьд. стороны: анализъ эко- 
номяческаго положен1я м'Ьстностей, соприкасающихся съ проекти^ 
роваяными лин1ямя; направлен1е торговаго тока; способы и формы 
торговыхъ сношенШ, способы перевозки, финансовые разсчеты 



*) Такъ напр. казанцы въ увдечеши оолемикою, дошли до утвержденга, 
что уфимская лив1я, проходящая вдали отъ Нижегородской, Меивелипсвой и др. 
ярмарок^ погубить ихъ; а кааанская, проходящая ниио этнхъ яриарокъ поддержитъ 
и разовьетъ ихъ^ 

^*) Собирались иною св'Ьд^н1я отъ трансоортяыхъ учрежден^, отъ торговыхъ 
и аронышлеявыхъ фириъ, путеиъ устваго опроса св^дуцвхъ лицъ, навонецъ — ыутенъ 
лкмныхъ пабл11>д«я)й. Вс4 собранный св'Ьд'Ьшя подвергались ваиивной св^рк^. 
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полный сводъ данныхъ въ пользу и протявъ того и другаго 
надравлешя; для прдир'Ьплен1я взяты лишь цифры, мною про- 
в^ренныд, а также бол'кь достов:Ьрныя оффищальныя, при чемъ 
посл4днимъ не придается значвВ1я безусловной точности. 

Печатными источниками я пользовался мало, стараясь дать 
то, что было собрано и пров'Ьрено мною лично, и только въ 
случаяхъ необходимости касался того, что было затронуто въ дру- 
гихъ работахъ. Изучая вопросъ и всю его литературу въ те- 
чеши 15 л*тъ, я долженъ былъ воздерживаться отъ тош, чтобы 
не впасть невольно въ довторен1Я и въ излишн1я разсуждешя; 
при томъ же я заинтересованъ только въ научной истин'Ь, под- 
робная же разработка деталей есть дЪло отдФльныхъ монограф1й; 
а не общаго изсл'Ьдовашя, обнимающаго всЬ стороны вопроса. 

А. Субботинъ. 



С.-Петербургъ 15 Декабря 1884 года. 
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06щ1Я зам%чан1я. 

§ 1. Вопросъ о соедиеен1и Росс1и съ Сибирью, им*ющ1Й 
такое всеобъемлющее значеше, не можетъ быть разр'Ь- 
шенъ правильно, если за основу его не будетъ принята 
вся совокуптсть данныхЪу точно 6пред1Ьлившихся до 
сихъ поръ- Въ отд^льныхъ ходатайствахъ и запискахъ, 
въ литература, и въ оффищальныхъ сообщешяхъ при- 
водились многочисленныя соображен1я, затрогивались 
вопросы, им'Ьющ1е косвенное отношенхе къ д'Ьлу, но не 
было видно ц'Ьльныхъ устойчивыхъ воззр-Ьшй, вырабо- 
танныхъ путемъ всесторонняго изученхя предмета. Борьба 
мн'Ьшй, вместо того, чтобы вести къ выясневш истины, 
низводилась къ преобладашю интересовъ отд-Ьлвныхъ 
С0СЛОВ1Й, партШ, лицъ, земствъ, городовъ. Общегосудар- 
ственные интересы были какъ-бы забыты. Масса данныхъ 
„за" и „противъ" истолковывалась вкривь и вкось; одн* 
и т4-же цифры служили иногда для противоположныхъ 
выводовъ; при томъ цифры эти не были вполне обосно- 
ваны, ибо И'бстныхъ эконоиическнхъ изсл^Ьдован1й почтц 
не премзводнлось. Немудрено, что вместо точной аргу- 
ментацш часто громоздились разныя фантастичесмя . ги- 
по1^езы. 

§ 2. Пятнадцать л*тъ тому назадъ, когда зародился во- 
просъ о ж. д. къ Сибири — с^ть русскихъ ж. д. примы- 
кала къ ВолгЬ только въ Рыбинск* и въ Нижнемъ, по- 
чему и сложилось два направлешя: южное --отъ Ниж- 
няго на Казань и Екатеринбургъ, стьверное — отъ Ры- 
бинска на Вятку и Пермь, На сторон* перваго направ- 
лен1я оказалось бол'Ье преимуществъ, и оно было утвер- 
ждено въ 1875 г. Но ему не суждено было осуществить- 
ся. Въ конц* 70-хъ годовъ наступили рйзныя финан- 
совыя осложнен1я, Назрели новыя, воп1ЮЩ1я, потребно- 
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сти государственной и хозяйствеяноВ жизни* Финансовыя 
силы государства пришли въ крайнее напряжен1е, во- 
просъ о ^ мвогомиллюнной лиши въ Сибирь самъ собою 
'•#ушб^)[ей!к.'былъ сведенъ къ бол-Ье узкой задач*, къ 
. . солдщент -^воднцхъ системь Росст и Сибири. Соединенхе 
! :^^='доОтига1йчзя съ ж- д. Екатеринбурго-Тюменской, и 
т'Ьмъ самымъ установляется непрерывный— водяной *) 
и рельсовый— путь отъ Томска, черезъ Уралъ, въ Россш. 
§ 3. Въ посл'Ьднее время признано необходимымъ решить 
вопрось о железной дорог*, непосредственно приближаю- 
щей Сибирь къ сЬти русскихъ ж. д. Это— вопросъ не о 
какомъ либо-соединительномъ пути: вятскомъ, казанскомъ 
или уфимскомъ, а о государственной, центральной, до- 
рог*' изъ Росс1И въ ея аз1атск1я влад'Ьшя, которая при- 
олижала бы ихъ ко всЬмъ русскимъ рынкамъ и представ- 
ляла собою ядро, для всестороннихъ торговыхъ сноше- 
. шй. Основный требован! я отъ такой дороги— чтобы она 
была осуществима безъ особаго напряжен1я финансо- 
выхъ средствъ, чтобы самыя производительныя части 
Сибири соединились съ бблыпимъ числомъ торгово-про- 
мышлбнныхъ центровъ Россш; чтобы дорога оказала 
широкое вл1ян1е на развитхе торговыхъ сношешй и на 
подъемъ производительныхъ силъ въ попутныхъ ра10- 
нахъ, Т'Ьмъ бол'Ье, что одними транзитными грузами, при 
только еще зарождающейся промышленности въ Си- 
бири, нельзя покрыть и малой доли расходовъ эксплоа- 
тащи. Зат'Ьмъ — такая дорога должна способствовать 
разр'Ьшея1Ю и другихъ настоятельныхъ задачъ; о пересе- 
дешяхъ, объ урегулированш народ наго продовольств1я, 
объ успешной конкурренщи съ С'Ьв. Америкою въ 
хлебной торговле, объ упроченгй русскаго влхя'шя на 
аз1атскихъ границахъ и пр. Наконецъ, лин1я эта не 
должна являться только головнимь участкомь Сибир- 
ской ж. д., но должна ш1к1ь и самостоятельное комиер- 
ческое значе111в, т'Ьмъ бол'Ье что устройство культурной 
ж. д. по самой Сибири можетъ отдалиться на неопре- 
д-Ьленное время. 



*) Съ устройствонъ Обвко-Ёниеейскяго канала изъ р. Кети въ р. Кемь, кото- 
рый бдивится къ окончашю, откроется непрерывный водный путь отъ Иркутска до 
Тюмени. 
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§ 4. Посл-Ь многод'Ётняго изучен1я вопроса для прави- 
тельства выяснилось, что озпаченнынъ требоваи1янъ 
Л1н1я Н|жн1й— Казань— Екатермбургъудовдетворпь не 
ножетъ^ что значен1б ея и какъ пути транзитно-соеди- 
нительнаго и какъ м'Ьстнов коммерческой дороги будетъ 
очень невелико, что бездоходность ея неизб'бжна. Въ 
тоже время, съ проведешемъ ж. д. въ Самару и Орен- 
бургъ, вся Росс1я уже придвинулась къ самымъ произво- 
дительнымъ частямъ Сибири, а также къ Средней Азш; 
этимъ какъ бы предртыиилось окончательное направлете 
соединительнаго пути къ Сибири, Въ 1882 г. состоялось 
Высочайшее повел-Ьнхе о проиаводств'Ё изысканШ лин1и 
отъ Самары на Уфу и Челябинскъ. Въ последовавшей 
зат^мъ полемик'Ь противъ новаго, уфимскаго, направле- 
Н1Я не указано никакихъ серьезныхъ доводовъ. 

Сторонники направлен1я казанскаго напрягали всё 
усил1я, дабы низвести къ нулю экономическое и государ- 
ственное значен1е новой, уфимской лин1и, указывая на 
то, что она ведетъ .никуда", по пустывнымъ м^стамъ, 
возить по ней будетъ нечего, десятки л'Ьтъ надо ожи- 
дать развит1Я пройзводительныхъ силъ, что южный Уралъ 
по высот* и по трудности перевала представляетъ ка- 
К1Я-Т0 Гималайск1я горы, что плодородное Зауралье и 
юго-зап. Сибирь — какую-то новую Америку, изобретен- 
ную пылкою фантаз1ей противниковъ Высочайше утверж- 
деннаго направлешя, которыхъ обвиняли чуть ли не 
въ подтачиванш основъ. Ра10нъ казанской лиши сторон- 
ники ея наделяли всЬми благами природы и цивилизацш, 
выставляя его ^уть ли не превыше какой нибудь Фран- 
цш или Бельг1и: «готовая широкая культура; густ'Ьйшее 
населеше; громадные избытки хл-Ьба; историческое торго- 
вое движен1е; безконечные обозы; грандхозный сибир- 
СК1Й транзитъ; Нижегородская, Ирбитская, Мензелин- 
ская и друпя ярмарки; кратчайш1Й путь изъ Сибири къ 
сердцу Росс1и, университетски городъ Казань — яПупъ*" 
Восточной Росс1И, и пр. и пр.> Уподобляя, вм-Ьст* съ 
т-Ьмъ, раюнъ Уф. л. *) какой-то Сахар*, казанцы, для 



*) „Уф. л."— краткое обовначен1в для наиравлемя Самара-У фа-Чел ябннсвъ, 
,^Ка8. л.'<<-дла ваправлешя НижвШ- Кавань-Екатернвбургъ. 
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пущаго ув-брешл въ неотложности своей ж, д. и въ пре- 
ступности замедлетя ея постройки, низводили почти къ 
нулю звачете Волги и Камы, указывая на ихъ про- 
грессивное обмелете, имеющее привести къ упраздне- 
тю ^ во дныхъ путей свойственныхъ дикимъи полудикимъ 
народамъ" и къ зам'Ьн'Ь ихъ путями рельсовыми. 

Сторонники Уф. л. помимо м^ьстнаго патрготизма 
им'Ьли за собою внушительные общегосударственные мо- 
тивы, а потому и не пускались въ ожесточенную по- 
лемику; если же и выставляли свои доводы, то только 
для защиты, хотя н'Ькоторые изъ нихъ также стара- 
лись умалить значеше Казани, Москвы и Нижняго для 
Сибири, также указывали, что по Каз. л. никакихъ гру- 
зовъ не будетъ. Подобно тому, какъ казанцы рисовали 
за Екатеринбургомъ и Тюменью какую-то Рейнскую про- 
виещю, а за Челябой— Сахару, такъ и уфимцы рисо- 
вали кругомъ Тюмени стоашныя тундры, а за Челябой 
— счасливую Аркадш. Ути едва ли безпристрастныя 
картины, конечно, нуждаются въ небольшой поправке. 

Въ своей аргументацш и т* и друпе, особенно ка- 
занцы, не обходились безъ статистики, хотя и обраща- 
лись съ ней довольно свободно: одни брали цифры оффи- 
щальныя, друпе— цифры, собранныя путемъ частнымъ; 
цифры эти иногда расходились между собою на 100-200^/о 
и бол'Ье. Даже при сравнительныхъ разсчетахъ про- 
возныхъ ц'Ьнъ принимались разныя среднгя величины: 
для ж. д. и 7зб и 7*0 и у50 к. съ пудоверсты, для вод- 
ныхъ фрахтовъ— */25о, Уаоо, У^о и бол^Ье *). Даже для 
разстоян1Й между одними и гЬми же пунктами иногда 
ухитрялись принимать разныя цифры, смотря— что кому 
выгорнЬе: при этомъ казанцы выхватывали отдельные 
пункты въ род* Казани, Нижняго, Москвы и даже Ту- 
лы, выводили, что изъ Сибири до этихъ пунктовъ на 
300—400 в. ближе черезъ Казань, что на провоз* си- 
бирскихъ грузовъ сберегутся ежегодно милл10ны, — какъ 
будто д*ло шло только о соединети какой нибудь Тю- 
мени съ Казанью, а Екатеринбурга съНижнимъ. Уфим- 

*) Одни берутъ фрахты въ полныхъ баржяхъ, друг1е (какъ напр. казанцы), желая 
доказать дороговизну воднаго трансиорта, берутъ фрахты товаро-пассажирсхихъ ыаро- 
ходовъ, а также отдельные случаи дорогаго провоза. 
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цц также находила основан1я выводить, что изъ Сибири 
на 100 — 200 в. ближе на Уфу, ч'Ьмъ на Казань, 

при этомъ ве дишнее аоннить, что съ поно]ц1ю внхватыван1я 
оФД'Ьльннхь фразъ, цвфръ> фактовъ и т. н. можно и доказать и опро- 
вергнуть какое угодно положенхе, хоцк бы оно и считалось аксюмою 

Рядомъ съ полемикой и устной борьбою въ разныхъ 
собран1яхъ д'Ьятельно производилась агитац1я, такъ ска- 
зать, оффищозная. И та и другая парт1я, особенно же 
казанская, действовала въ разныхъ комитетахъ, собра- 
юяхъ, думахъ и т. п. органахъ общественнсш само- 
деятельности; автоном1я служила удобнымъ орудхемъ для 
проведенк м'Ьстныхъ и личныхъ интересовъ; обычное 
въ Россш явлете— отожествлеше интересовъ Казани, 
Нижня! о, Уфы, Царевококшайска съ интересами дорошго 
отечеству а иногда и отожествлеше своего кармана 
съ государственнымъ кошедемъ. Везд* сквозитъ про- 
зрачная тенденц1я. Такъ — земск1я и дворянсюя учреж- 
дешя, заинтересованныя въ ценности и доходности зе- 
мель, желаютъ проведвн1я ж. д. черезъ ихъ территорш. 
Дума каждаго города желаетъ, чтобы станщя ж, д. стоя- 
ла въ ея владешяхъ; крупные промышленники хлопо- 
чутъ о той ж. д., которая ближе подходила бы къ ихъ 
заводамъ ифабрикамъ, чтобы выгоднее получать сырье, 
сбывать продуктъ и быстрее оборачивать капиталъ; земле- 
и л^совлад^льцы хлопочутъ о той ж. д., которая прой- 
детъ вблизи ихъ земель и л^совъ; пароходовлад^льцы 
желаютъ той ж. д., которая подальше отъ р^къ. Все 
это прорвалось наружу и въ злополучномъ вопросЬ о 
Сибирской ж. д. Земство и дворянство Нижняго, Каза- 
ни и др. попутныхъ Баз. л. городовъ, а также казан- 
ск1е заводчики, выставляли неисчислимыя выгоды отъ 
этой ж. д. для государства; Нижегородское ярма- 
рочное купечество, гдЬ преобладали обыватели ратона 
Каз. л., ратовало за эту ж. д.; Нижегородское же город- 
ское купечество, состоящее больше изъ пароходе вла- 
д-Ьльцевъ, склонялось въ пользу Уф. л, БугульмЕшское 
дворянство обижалось, что Уф. л. намечена не на Бугуль- 
му,анаБугурусланъ *). Пермь и Вятка выставляли поль- 

*) Что 8а1|1}тво бы.10 и на дворанскомъ собран1н вь Саиар'к 17 1к>на 1884 г. 
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зу бывшаго с^вернаго на1]равлбВ1я. Почти всякШ защи- 
щалъ сваю лин1Ю со страстностью, достойною лучшаго д-Ьла. 

Всяю'е серьезные доводы исчезали надъ полениче- 
скицъ флеромъ. Казанцы выпускали летуч1я статьи и бро- 
шюры, въ коихъ выдергивали отд']^льныя обстоятельства, 
неудачныя выражен1я, преувеличен1я уфимцевъ, мелБ1я 
ошибки въ цифрахъ щ обобщая все это, часто съ горькой 
ирон1ей, выводили полное оправдаше своей лиши *) и 
полное отрицан1е уфимской; ими же пускались въ ходъ 
разныя устрашешя върод* того, что СызранскШ мостъ 
на Волг* недостаточенъ, что нужно но мен*е двухъ мо- 
стовъ, что Уралъ непроходимъ и пр. Доходили они до 
того, что, указывая на водную сЬть Сибири, (направлен- 
ную къ Ледовитому Океану) какъ на лучшую въ м1р'Ь (!), 
требовали ея немедленнаго соединен1я съ Москвою. И это 
вм']^сто серьезной разработки фактическихъ данныхъ! 
Плодились вопросы и недоразум'Ьшя, требовавш1е но- 
выхъ разъяснен1Й. Заботились не столько о томъ, что- 
бы серьезн-Ье обставить необходимость своей линш, сколь- 
ко о томъ, чтобы отрицать новую лишю, намеченную 
правительствомъ и привлекавшую все бол'&е и бол'Ье 
сочувств1я въ обществ*. 

ВсБ сознавали, что вопросъ о ж. д. въ Сибирь есть 
вопросъ первостепенный, но очень немнопе признавали 
себя некомпетентными въ его р'Ёшен1и, а почти вс* 
брали на себя смелость р-Ьшать его категорически, 
съ-плеча, «за"" и „противъ*',хотя никто не изучалъ его 
всесторонне. Вмйст-Ь съ т-Ьмъ на первый планъ выдви- 
гались потребности торговли^ а интересы экономиче- 
сюе, землед*льческ1е, общегосударственные и т. п. оста- 
вались въ т^ни или упоминались только для подкр'Ёпле- 
Н1я и для Д1алектики. Изъ среды общества, въ качеств'Б 
св9ьдущихь лищ, выд']^лились представители росс1йскаго 
купечества, но и т* не могли освободиться отъ м-Ьстна- 
го патр10тизма и отъ личныхъ тенденщй. Представители 
эти и до 1884 г. неоднократно заявляли себя адрессами 
и ходатайствами за Каз. л.; въ нын'Ьшнемъ году имъ при- 

*) Интересво, что каванцы, судивше нассн грумвъ свовД инш, нич'Ьнъ не 
^аяпил! реальной готовности участвовать въ еа устройстве ни хотя-бн въ гаранпи^ 
Ь^1о дохода, 
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велось высказаться пошире, особенно въ тотъ пер10д:Ь; 
когда вопросъ былъ отложенъ до осени, главнымъ обра- 
зонъ, въ видахъ бол^е тщательнаго разъяснешя всЬхъ 
его сторонъ. Въ связи съ этимъ представлялось очень 
ум'Ьстнымъ выяснить и ташя стороны вопроса, въ ко- 
торыхъ могли быть компетентными представители рус- 
скаго купечества, напр. объ отногаеши будущей ж. д. къ 
Нижегородской ярмарк*]^, къ волжско-камскому судоход- 
ству, къ развит1ю Нижняго, Казани и др. попутныхъ 
' местностей, объ экономическомъ положеши раюновъж. д., 
о распред']^лети грузовъ, отправляемыхъ изъ этихъ 
ра1оновъ къ центральнымъ рынкамъ, къ западвымъ и юж- 
нымъ портамъ, о соотношеши ж. д. тарифовъ съ ц'Ьна- 
ми водной и гужевой перевозки, наконецъ,— какъ вы- 
водъ, существенно важный для правительства,— о возмож- 
номъ развит1и товарнаго движешя по тому и дру- 
гому направлен1Ю ж. д. ВсЬ подобныя разъяснен1я важ- 
но было представить по живымъ и безпристрастнымъ 
,чаннымъ, съ участ1емъ лицъ, хорошо знающихъ ве* 
местности, черезъ которыя пройдетъ ж. д-, безъ вся- 
кихъ предвзятыхъ толкован1Й, Оезъ всякихъ увлеченхй 
воззр^нхями парт1Й, вн'Ь какихъ-либо м'Ьстныхъ, лич- 
ныхъ и сословныхъ интересовъ, вн* всякой зависимости 
отъ постороннихъ ислучайныхъ вл1ян1Й. Въ этихъ пре- 
д*лахъ напю купечество могло-бы доставить правитель- 
ству полезный матер1алъ, но огь него нельзя требовать 
категорическихъ мн-Ьшй въ подобныхъ сложныхъ вопрэ- 
сахъ, ибо для этого требуется подробное ихъ изучеше 
ее съ торговой только, но и съ другихъ точекъ зр-ЬшН; 
недоступныхъ торговому классу; въ качеств* отд'Ьльна- 
го С0СЛ0В1Я купечество не можетъ р4ша1ъ вопросы 
всеобъемлющаго значешя, затрогивающ1е тысячи сто- 
ронъ государственной и экономической жизни, сопря- 
женные съ многомиллюнными финансовыми жертвами. 
Но эти границы не были соблюдены, и купечество наше, 
когда отъ него запросили больше, ч-Ьмъ оно могло дать, 
оказалось не на высот* своего призвашя, высказалось 
вовсе не въ интересахъ государственныхъ и не только 
не сообщило правительству какихъ-либо данныхъ, но не 
привело даже никакихъ практическихъ соображетй о 
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ВЫГОДНОСТИ или невыгодности того или другаго направ- 
летя, почти ничего такого, что бы послужило правитель- 
ству^ наряду съ другими матерхалами, къ бол*е полному 
и законченному р'Ьшешю сложнаго вопроса. 11ри обсуж- 
ден1и вопроса о Сибирской лин1и въ купеческихъ со- 
брашяхъ не обошлось и безъ парт1Йной борьбы. 

Яркое проявлеше этой борьбы —24-го августа 1884 г. при обсужде- 
Н111 этого вопроса, по поручен1ю Министерства^ Фннапсовъ, въ Ни 
л^егородскоиъ Ярмарочномъ Аомптет'Ь. Не нм-Ёя въ своемъ распоря- 
жении матер1аловъ, необходпмыхъ для сужден1я о направлен!» Си- 
бирской ж. д., Комптеть т'Ьмъ не менЬе лредр^шилъ это направле- 
н1е въ своемъ предварнтельномъ зас']^дан1и, причемъ не только не 
подготовился къ этому вопросу самъ, не только оставилъ безъ вни- 
мав1я данныя, собранныя за 15 л^тъ, но и приглашеныыхъ имъ дицъ 
прямо постав илъ въ невозможность подготовиться къ вопросу. Отъ 
приглашен1Я лидъ, хорошо знающпхъ раюны будущей ж* д , Коми- 
тетъ уклонился и, кром* уполномоченныхъ, пригласилъ въ собрате 
ц'Ьсколькпхъ лицъ по своему выбору, нич-Ьмъ немотивированному; зд- 
т^мъ, назначивъ собраше • въ крайне неудобный для Д']^ловаго лю- 
да день 24 августа вечеромъ, накануг!} разсчетовъ, Комитетъ разо- 
слалъ пов']^стки за н']Ьсколько часовъ до собранхя, не прилагая даже 
обычнаго доклада, вопреки порядку, принятому для всЬхъ сколько 
пибудь важныхъ д']^лъ. По открыт1и собран1я не было читано ни- 
какого доклада, разъясняющаго вопросъ, а потому и приглашен выя 
лица, им-Ья лишь отдаленное смутное иредставленхе о вопросЬ не 
могли высказать никакихъ фактическихъ соображен1й, а ограничи- 
лись общими м'Лк^тами; при баллотировк*]^ закрытыми записками были 
иоданы мн-Ьтя, сложивш1яся по случайныиъ побуждентямъ, и боль- 
шинство голосовъ оказалась за наиравлен1е Нижн1й —Казань— Еда- 
теринбургъ, уже заранее предрешенное Комптетомъ. При томъ и 
' собран1е это не можетъ считаться выразителемъ мн^яхй русскаго 
купечества, т'Ьмъ бол-Ье, что уполномоченные Ярмарочнаго Комитета 
избираются только для обсужденхя нуждъ ярмарки и связанныхъ съ 
ними воиросовъ, но никакъ не для р-Ьшешя попросовъ общегосудар- 
ственныхъ; избираются они отъ каждаго ряда лавокъ, т. е. являвэтся 
только представителями такихъ отраслей, для коихъ нужны лавки: 
въ числ* ихъ много влад^льдезъ и арендаторовъ лавокъ, не им-Ью- 
щихъ никакой торговли; мног1я-же важныя отрасли промышленности, 
и при томъ такой, которая должна давать грузы для будущей ж. д. 
вовсе не пм'Ьютъ представителен. Такая постановка вопроса дала 
в1.ек1я основан1я Нижегородскому биржевому купечес1'ву подать пра- 
вительству иротестъ (за 90 подписями) противъ иостановлеюя Яр- 
марочнаго Комитета. 

Московск1й Биржевой Комитетъ, когда-то подавав ш1й голосъ за 
Каз. л., въ посд'Ьднее время представнлъ заявлен1е, что для Москвы 
безразлично— куда ни пойдетъ лпн1я къ Сибири. 

Нижегородски Биржевой Комитетъ, который въ 70 годахъ далъ 
толчекъ д-Ьлу о Каз. л., также въ последнее время уклонился отт. 
ходатайства за нее и высказался въ томъ смыслъ, что Нижнему Нов- 
городу Уф. л. ве новредитъ, 

Спб. Биржевой Комитетъ, въ особой коммисс1п 19 ноября 1884 
года высказался р'Ъшительно за Уф. л. 

о казанскихъ и самарскихъ купцахъ нечего и говорить; ихъ 
мн'1шя ясны сами собою. 

Въ Обществе для сод'Ьйств1Я русской промышленности и торгов- 
д* воиросъ о Сибирской лнн1и обсуждался въ ацр*Ьл% и ма'Ы884 г., 
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когда 11 казанскнхъ представахедей, усердно ратовавшяхъ за свою 
лишю, быласбиты съ позпцги, и вопросъ наклонился В1 пользу Уф. л.; 
21 ноября 1884 г. вопросъ голосовался въ собрав!» Общества, 
казанская парпя собрала ьс^ сояы, п голоса разд'к1илпсъ поровну. 

Въ разныхъ собран1яхъ и даже оффшцальными лицами, больше 
ради оригнвальностп, ч'Ьнъ на основан1и серьезнаго пзученхя, пред- 
ла1адись новые вар1авты для соедпнительнаго пути въ Сибирь, пзъ 
которыхъ два обратили на себя внпманхе: 1) «лрпмнрвтельное», такъ 
сказать, направленхе отъ Мурома на Спасскъ (или Тетюшп). Бугуль- 
му, Уфу н Нелябу; 2) отъ Оренбурга на Троицкъ п Омскъ. Цаход1{- 
лись оитпмнсты, которые предлагали строить об'Ь лиши -п Казан- 
скую и Уфимскую; но ихъ мн1)П1Ю дляРосс1и 100—200 м. р. ничего 
не значатъ, и указанхе на финансовыя затруднения имъ казалось 
очень страннымъ. Но были и пессимисты, подавленные дешевизною 
нашего рубля и не желавш1е ни той, ни другой лиши. За ними бы- 
ла та доля правды, что вопросъ такой важности не былъ выясневъ 
всесторонне, и полнаго уб1*жден1я въ томъ, что хотя-бы Уф. л. съ 
1-го года ея эксплоатац1и дастъ чистый доходъ, не иредставлялось. 

Шкоторые органы перюдической печати до 1882 г. 
иоддерживали больше казанское йаправлен1е; зат'Ьмъ 
стели чныя газеты начали все бол'Ье и бол'Ье склоняться 
на сторону Уф. л., м*стныя газеты, конечно, поддержи- 
вали то направлен1е, которое ближе къ ихъ городу. 

М'Ьстнын иатр10тизмъ казанскихъ, нижегородскихъ, самарскихъ 
п т. п. газетъ объясняется ихъ зависимостью отъ м'Ьстнаго общества; 
столичныя газеты 1^очта всЬ высказались за Уф. д., особенно «Но- 
вости» въ ПетербургЬ, «Русск1я Ведомости > и «Русь> въ Москв'Ь;въ 
этпх'ь газетахъ помещались очень обстоятельный статьи, доставяяв- 
Ш1Я бол'Ье материала, ч-Ьмъ всё казанская брошюры, вм^^ст^ вз^тыя. 

§ 5. ВовсЁхъ суждешяхъ по занимающему насъ вопросу 
;ш1^чалосьещеито, что одна сторона смотрела на свою 
ЛИН1Ю, какъ на соединительный транзитный путь, какъ на 
1-й участокъ магистральной лин1и и мало заботилась о томъ, 
чтобы доказать возможность м-Ьстнаго движен1я; другая, въ 
виду незначительности транзитнаго движетя между Си- 
бирью и Росс1ей, усматривала въ своей лиши бол^е все- 
го м-Ьетное коммерческое значеше. 

Между т'Ьмъ М-во Путей Сообщен1я, предлагая Уф. л., 
сразу стало на правильную дорогу, независимо отъ какихъ 
либо ^енденщй; въ соединительномъ пути къ Сибири 
оно Бид-бло не только транзитную, во еще бол'Ье «Фст^- 
ную культурную и коммерческую артер1ю; оно изыски- 
вало ближайшее и бол*е сообразное съ настоящимъ фи- 
нансовымъ положен1емъ Росс1и соедииенге сЬти русскихъ 
ж. д. съ Сибирью. Исходя изъ совершившагося факта — 
что Оренбургская ж. д. вдалась дал'Ье всЬхъ другихъ 
за Волгу, при чемъ лин1я эта, хотя и уперлась въ со- 
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лончаковыя стеии, но об'Ьщаетъ стать одною изъ вы- 
годныхъ— М-во нашло, что отъ этой линш всего ест^ст- 
венн-Ье и ближе вести лишю къ Сибири, т'Ьмъ бол'Ье, 
что между этой литой и сЬвернымъ переваломъ черезъ 
Уралъ раэстилалась обширная, бездорожная, территор1я, 
представлявшая крайне благопр1Ятное сочетаню черно- 
зема съ л']^сными и минеральными богатствами; по этой 
герритор1и давно следовало проложить ж. дорогу, и М-во 
проектировало сперва ж. д- отъ Самары на Уфу и Ека- 
теринбургъ, но зат*мъ отъ этого проекта отказалось, 
такъ какъ въ интересахъ казенныхъ горныхъ заводовъ 
и военнаго ведомства требовалось скорее устроить ли- 
Н1Ю отъ Уфы черезъ Златоустовскхй округъ и вдоль во- 
сточнаго склона Урала; такимъ обр- само собою сложи- 
лось направлеше Уфа — Челябияскъ съ поперечною ветвью 
отъ Троицка на Екатеринбургъ вдоль восточнаго скло- 
на Урала, которое назначалось для непосредственнаго 
соединен1я большихъ сибирскихъ водъ съ с^тью ж. д- 
Россш, а также для подвоза хл^ба и каменнаго угля къ 
заводамъ сЬвернаго Урала. Участокъ же Уфа— Самара 
давно им'Ьлся въ виду для оживден1я хл-Ьбородваго края 
и для соединенхя южнаго Урала съ Волгой и съ дру- 
гими ж. д. 

Съ проведешенъ Уф. л. лолженъ образоваться широкий пяти- 
угольвикъ путей, очень важный въ общей экономхи страны, который 
составлялся-бы Волгой, Камой и рельсовой линхей Пермь— ЕкатерЕв- 
бургъ—Челяба— Самара. Этотъ цпклъ путей, такъ удачно расположен- 
ныхъ и примыкающпхъ къ водамъ Сибири, къ водамъ и ж. д. Рос- 
С1Н, обнимаетъ весь Уралъ, связнваетъ пшенпчныя степи, л'Ьсные, гор- 
но-заводск1е и мануфактурные округа. 

§ 6. Что касается культурной дороги по самой Сибири, 
то она благоразумно отлагалась, такъ какъ устройство 
еа возможно только при переполнен1и государственнаго 
портфеля массою' излишнихъ капиталовъ, причемъ на 
нее нужно много затратить — съпрямымъразсчетомънамил- 
л1онные убытки въ течен1и ц'Ьлаго ряда долгихъ л-Ьтъ. 
Въ настоящее время 'д-Ьло идетъ о такой линш, кото- 
рая бы применьшихъ затратахъ могла-бы удовлетворить 
большему количеству экономическихъ, торговыхъ и го- 
сударственныхъ интересовъ- Къ выбору подобной линш 
надо было отнестись посерьезн'Ье. По настоящему сл-Ь- 

0\д\{\7.е6 Ьу Сл00^1С 



— И — 

довало-бы еще въ 1882 г. отправить въ Казанск1Й и 
Уфимсшв раюны экспедицш) изъ лицъ, опытныхъ въ 
экономическихъ изсл*дован1яхъ; экс^хедищя эта въ годъ- 
полтора всесторонне обсл'Ьдовала-бы оба рахона, и ея 
вБгооды могли-бы быть сообщены во всеобщее св'Ьд'Ьше 
для поправокъ^и разъяснешй со стороны печати и м*ст- 
ныхъ знатоковъ края; поел* такой проверки можно-бы 
было, въ связи съ точными техническими изыскан1ями, 
безошибочно наметить истинное направлете ж. д. Спо- 
соба этого, по многимъ причинамъ, у насъ никогда не 
держались; не прибегали къ нему и въ данномъ вопросЬ; 
но зд4сь, къ счасттю, удалось придти къ положительнымъ 
выводамъ, хотя и приходилось считаться съ массою воз- 
ражешй, отд'Ьльныхъ вопросовъ, путанныхъ мн'Ьшй и пр. 

Въ данный моментъ, когда вопроеъ вступилъ въ 
свою конечную стад1ю, когда отъ его неправильнаго 
Р'Ьшен1я могутъ произойдти огромныя затруднен1Я для 
правительства и неисчислимые убытки для страны, т'Ьмъ 
бол'Ье что. ж. д. къ Сибири произвести экономическгй 
шреворотъ въ значительной части Россхи, мы считаемъ 
и своимъ правомъ, и своей обязанностью высказать въ 
немногихъ словахъ все то, что требуется самой истиною, 
отбрасывая все условное и непров9ьренноеу группируя въ 
цельной систем* всЬ И данныя, как1я прямо истекаютъ 
изъ фактическаго изучешя д'Ьла. Данныя эти проверены 
нами путемъ экономическихъ изсл'Ьдоватй на м-Ьст* и 
ихъ не решится отрицать никто, сколько нибудь знаю- 
щи Россш. 

Ером* того, къ вопросу этому нужно подходить съ 
осторожност1Ю и потому, что лишя, призванная соеди- 
нить Европу съ Аз1атской Россхей оо значен1ю своему 
выше веъхъ друпхъ руескнхъ ж. д., им'Ьющихъ бол^е 
узюя задачи. Даже Николаевская ж. д., вторая въ М1- 
р* по доходности, является только путемъ транзитнымъ 
и не им-Ьотъ того культурнаго ВЛ1ЯН1Я и .той государ- 
ственной важности, каюе ожидаются отъ ж, д. въ Си- 
бирь. При томъ ни одна ж. д- не вызывала такого об- 
щественнаго (если можно такъ назвать) движешя, ни 
одна, не возбуждала такого интереса въ литератур'Ь и 
въ правительственныхъ сферахъ; потому-то раньпге, ч-Ьмъ 
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поделимся съ читателями н'Ькоторыми результатами на- 
шихъ изсл*дован1й, мы должны бросить взглядъ на 
экономическое положеше рахоновъ обоихъ направлешй, 
которыя предстоитъ на дняхъ обсуждать Комитету Ми- 
нистровъ; при этомъ укажемъ также на необходимыя фи- 
нансовыя услов1я постройки. Этимъ путемъ лучше про- 
яснш'ся: насколько та или другая ж. д. въ состоян1и 
выполнить свою экономическую задачу — оживить обра- 
щеше ценностей и создать новыя, облегчая вм'Ьст'Ь съ 
т'Ьмъ и государственныя задачи безъ новаго обремененхя 
госуд.^ казначейства, которое не.можетъеще распутать- 
ся въ*милл1ардномъ ж. д. долгЬ. Въ связи съ экономи- 
ческимъ обзоромъ, передъ нами встаетъ рядъ вопросовъ 
нав'Ьянныхъ многолетней борьбою казанцевъ сперва съ 
сЬвернымъ, потомъ съ южнымъ (уфимскимъ) направлеш- 
ями? вопросы эти сводятся къ положенш волжскаго 
транспорта, и гужеваго транзита, къ вл1ЯН1Ю ж. д. на 
г. Казань, на нижегородскую и др. ярмарки, къ разм'Ь- 
рамъ сйбирскаго транзита, также — причины упадка ка- 
завскаго и вятскаго и приуральскаго края; причины со- 
временнаго мануфактурнаго кризиса; отношенхе той и 
другой ж. д. къ вопрюсамъ народна 14) продовольствгя; въ 
какой м'Ьр^ возможна въ Россхи, гд'Ь перевозятся бол'Ье 
дешевые и громоздше грузы *), конкурренцхя съ^р^чными 
путями; — стоитъ ли выпрямлять дорогу отъ Екатерин- 
бурга къ Кам*, признавая во 1р8о что постройка Ураль- 
ской ж. д. была ошибкою?— почему населеше самой Си- 
бири ,не заявило определенно— какая ж- д. для нихъ 
желательна и сколько на ней будетъ грузовъ? почему 
населеше ра10на Каз- л. не высказалось дружно о ж. д? 
Разр-Ьшеше этихъ и подобныхъ имъ вопросовъ было-бы 
далеко нелишнимъ, но къ сожал'6н1Ю н'Ькоторые изъ 
нихъ до сйхъ поръ не выяснены вполне, друпе же мы 
разсмотримъ покороче, но опред^ленн-Ье. Для большаго 
уясненхя д^ла разсмотримъ и т^ экономичесме факторы, 
которые могутъ пролить св^тъ на т^или друпё доводы. 



*) Разцеца фрахта отъ Перми и отъ Никола-Березова на Волгу всего 1 ~17> 
съ пуда. ' 
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Раюнъ Казанскаго направлетя. 

§ 7. Отъ Нижняго Каз. л. идетъ на протяженхе 796 в. 
рядомъ съ Волгой и Камой (за 10—25 в., р'Ьдко укло- 
няясь дал*е), а за Камой представляетъ собою какъ 
бы дхагональ четыреугольника, образуемаго рр. Камой, 
Чусовой, Уфою и Б^лой; примыкаетъ она кълщшЕка- 
теринбургъ — Тюмень, связывая так. обр. воды Сибири съ 
центрами Россти; рельсовый путь отъ Тюмени до Мо- 
сквы — 1943 вербты. Если принять условный раюнъ— 60 
верстъ въ ту и другую сторону отъ ж. д. *), то въ пер- 
вой меньшей половин*, отъ Нижняго до р-Ьки Вятки 
(мен*е 600 в.), лин1я пройдетъ по довольно населенной 
местности: средняя густота— 28 челов. на кв. версту; 
съ удален1емъ отъ р-Ьки Вятки населенность слаб'Ьетъ 
и во всей второй половин* раюна (на протяжеши око- 
ло 650 в.) составляетъ 15 челов. на кв. версту. На 
всемъ пространств* рахона **) насчитывается около 3 
милл. жит. т. е. среди- числ., по 20 чел. на кв. версту; 
бол-Ье крупные пункты: Казань со 140 т. ж., Нижшй — 
50 т. жит., Екатерйнбургъ— 40 т. ж., Чистополь — 20 т. 
Оарапуль— 11 т., Елабуга— 10 т., Лысково — Ют. 

§ 8. Каз. л. проходитъ по сЬв. параллели умеренной 
полосы, оставляя къ югу полосу русскаго чернозема и 
яровой пшеницы, Отъ Нижняго по правому берегу Вол- 
ги и почти до Суры преобладаетъ почва суглинистая, 
за Волгой— песчаная. Въ рахон* г. Курмыша и за Су- 
рой до г. Цивильска ж. д. захватываетъ сЬв. окраины 
черноземной полосы, которая заИмъ отходитъ на пра- 
вый берегъ Волги и къ р. Б'Ьлой. Отъ Цивильска до 
Красноуфимска преобладаегь суглинокъ, за Камой ж. д. 



'^) Для проектиров. лиа1й Министерство Путей Сообщен1я принвиаетъ раквъ по 
30 в. въ о6^ стороны; въ виду вахвости Кае. л. мы удвоили эти размеры, хотя въ 
виду близости рфкъ д-Ьбствительный живой рад1усъ тягот'Ье1я долженъ быть женЬе 

**) Всего до 150 т. кв. в. средняя части Нижегородской губ., почти вся Кавав. 
губ. крон'Ь сЬв. в южя. окраинъ, южн. уголъ Вятской губ., сЪв. окраины Уфии. и 
южныя >11ерм. губ. На всенъ пространств'Ь иного инородцевъ: отъ Ковмоденьянска 
до Каз. у.— -черемисы, лъ Казан, губ.— татары, въ Ёлабуж. у.— вотяки, въ Сарапул, 
у.- башкиры, за Камой— татары; инородцы составляютъ бол-Ье ^< всего населен1я. 
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опять касается с*в. границы чернозема, отд'Ьльныя уз- 
К1Я полосы котораго залегаютъ по р. Сыдв* до Еунгу- 
ра и къ югу отъ Красноуфимска; за этимъ городомъ 
преобладаетъ глинистая почва, а въ Уральскомъ кряж* — 
каменныя породы. 

§9.Рельефъ м-Ьстности очень волнообразный, отъ Ниж- 
няго ж. д. идетъ нагорнымъ берегомъ Волги, на всемъ 
протяженш перес^каетъ несколько водоразд-Ьловъ, а отъ 
Красноуфимска до Екатеринбурга пролегаетъ по гор- 
ной местности. Въ раюн4 ж. д. протекаютъ судоход- 
ныя рр. Волга, Кама, Вятка, Б*лая,* Сура, Чусовая, 
сплавныя— Уфа, Сылва и др. 

§ 10. Ископаемый богатства ра10на— алебастръ, глина 
разныхъ сортовъ, жерновый камень, и ближе къ Елабу- 
г-Ь— разнообразныя горныя породы: железная руда, до- 
ропе минералы, мраморъ (въ Екатеринб. у.) и пр. 

§ 11. Землед'Ьл1е— преобладающее заняйе во всемъ 
ра10Н'Ь; пашни составляютъ около половины всего про- 
странства; распаханы всЬ удобныя земли, и теперь число 
пашенъ возрастаетъ уже насчетъ л'Ьсовъ. Разводятся чер- 
ные хл'Ьба; главный продуктъ — рожь, яровые же хл-Ьба 
служатъ только подспорьемъ и даже при хорошемъ уро- 
жае не могутъ зам-Ьнить недостатка ржи. Излишекъ хл*- 
ба, по 10-ти-л'Ьтней сложности, зам'Ьчался только въ южной 
части Казан, губ., въ сЬв. частяхъ Уфимской и юж- 
ныхъ — Пермской; съ80-хъ годовъбол'Ье половины рахона, 
отъ Нижняго до Камы вынесло рядъ неурожаевъ, ослож- 
ненныхъ упадкомъ скотоводства и истощетемъ земли: 
въ 1881 г. урожай озимыхъ ниже средняго, яровыхъ— 
немного лучше, въ 1882 г. — и т'Ь и друпе ниже сред- 
няго, въ 1883 г. во многихъ м'Ьстахъ не собрали на сЬ- 
мена; отсюда печальное явлен1е— голодовка въ самыхъ 
плодородныхъ частяхъ Казан, губ. 

По св4д. Центр. Стат. Комитета за 1883 г. но Казан, губ. въ 
60-тп-верстномъ раюи-Ь остатокъ хл-Ьбовь (завычетомъ на семена), 
безъ овса п Еартофеля, до 800 т. четв., а на потреблев1е нужно бо- 
л*е 2 милл. четв/ По св4д. Казан. Губ. Стат. Комитета затрехл-Ьие 
1881—83 гг. по ЮуЬздамъ оказался недостатоЕЪ озимыхъ и излишекъ 
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лровыхъ *), а но Чебоксар, и Козьмодеи. у. у.— нёдостатокъ тЬхъ ь 
другпхъ. По всей губернхи за три года: озпмнхъ недостатокъ 3691 т. 
четв., яровнхъ + 198(> т. четв/ 

Ои. Екатеринбурга къ Тюмени ж. ц. касается съ юга 
землед'Ьлъческихъ местностей Камышлов. уЬзда; въ Тю- 
мени ЛИН1Я упирается въ лесную полосу, въ сибирскую 
тайгу, которая немного сЬверн'Ье переходитъ въ холод- 
ный тундры, а немного южн-Ье, на параллели Ялуторов- 
ска, — въ степную, плодородную площадь, которая начи- 
нается Ишимской степью. 

§ 12, Скотоводство въ посл^дше годы упало во всемъ ра- 
10Н'Ь, главн. образ. всл-Ьдствге падежей; несколько боль- 
шая пропорщя скота— за Камой, въ Уфим. губерши и 
къ югу отъ Екатеринбурга. 

Бъ Казан, губ. дуга составдянугъ 12*/о пространства, со одной 
десятин* на 4,4 дес. пашни, почгеиу нельзя держать много скота •?*). 
и удобрешя недостаетъ. 

§ 13. Лесами ра10нъ 1Саз. л. довольно богатъ; большхе л*- 
са за Волгой въ Нижег. губ., въ сЬверо-зап. части Каз. 
губ., въ Вятской и Пермской губ,, вообще къ сЬверу 
отъ ЛИН1И л'Ьса занимаютъ бол'Ье половины всего прост- 
ранства, принадлежатъ больше казн*; вдоль береговъ 
р-Ькъ и въ землед'Ьльческихъ м'Ьстностяхъ быстро р'Ьд* 
ютъ; породы— и лиственныя, и хвойныя; есть хорошхй 
строевой л'Ьсъ. 

Въ Казан, губ. въ 1859 г Л'Ьса составляли 40% всего простран- 
ства, а въ 1880-29,7>, бол'Ье всего въКозьмодем. у. (67<»/о). Бъ Мен- 
зел. у.— 28®/о, а по Уралу несколько больше. Во всемъ раюн*— до 3 
нилл. дес. Полагая лиственнаго л'Ьса ноловнну, получпмъ, что при 
правнльноиъ хозяйств'Ь, прп 50-тил'Ьтненъ оборотЬ рубки листв. и 
100-л'Ьтнемъ— хвои наго, можно отпускать до 1*Л м. куб. саж. или до 
400 м. н. древесной массы въ годъ ***). 

Много Л'Ьса обращается подъ пашни. Л'Ьсные промыслы иадаютъ, 
част1ю отъ вздорожан1Я л'Ьса, част1ю отъ меньшаго спроса на дубо- 
вую клепку и дрова (всл-Ьдствхе размножен1я наливныхъ баржъ и 
отоплеше пароходовъ нефтью. 



посЬяно. собрано. остатокъ. 
*) Въ 1883 г. овимыхъ 956 1153 + 197 т. четв. 

яровыхъ 1354 4002 +2648 » > 
**) На сто жителей только 22 лошади, 18 штукъ рогатаго скота и 60 шт. 
■елкаго скота; ^/о безлошадныхъ быстро возрастаетъ (о ченъ заявлялъ въ своенъ до- 
влад'Ь в представитель М-ва Внутр. Д'Ьлъ). Въ Пери. губ. приходится около 30 лоша- 
дей и 20 шт. рог. скота на 100 ж., въ Камышлов. и Шадр. у. у. пропорция эта возрастаетъ 
***) По расчету принятому для л'Ьсовъ Уд-бльнаго вЬд. 
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§ 14. Друпе Добывающ1е промыслы развиты слабо; въ 
л-Ьсныхъ м'Ьстностяхъ— пчеловодство *), по Волг*— са- 
доводство въ землед'Ьльческихъ м'Ьстностяхъ— разведен1е 
льва и конопли, особенно въ Вятской губ., въ Шадрин, 
и Камышлов. у, Перм. губ.; по р'Ькамъ и озерамъ — ры- 
боловство; много рыбы ловится въ южной части Екате- 
ринб. у, изъ Кыштымскихъ и Еаслинскихъ озеръ. 

§ 15. Обработывающая промышленность въ раюв* до- 
вольно развита. Въ Нижнемъ— механичесше и др. заводы, 
паровыя мельницы; въ с. Лысков*— мельницы. Въ Еазан. 
губ. развиты: обработка сала и кожъ, винокуренное и 
мукомольное д'Ьло; въ Казани— большой св-Ьчной заводъ, 
снабжающ1Й всю вост. Росс1Ю, одинъ крупный и бол4е 
десяти небольшихъ кожевенныхъ заврдовъ, льнопрядиль- 
ня и ткацкая, крупчатки, мыловаренные, механическхе и 
др. заводы, всего произв. по офф. св-Ьд. на9*/2 м. р. (^/з 
всего произв.' губерши); въ Спасск., Св1яж. и Казан, у.- 
больппя мельницы; въ г. Чистополе— бумагопрядильня, 
рогожныя фабр., крупчатки; въМамадыш. у.— два круп- 
ныхъ кожев. зав. **) Въ Вятской губ. въЕлабуж. у. — два 
большихъ химическихъ завода въ Сарапул, у. — машин- 
ный и оружейный ИжевскШ зав. (работы сократились 
всл'Ьдствю уменьшетя казенныхъ нарядовъ) и бол-Ье 20 
кожевенныхъ заводовъ. Въ Пермской губ. въ Красно- 
уфим. у,— три стекляныхъ, несколько кожевенныхъ, писче- 
бумажный и др. заводы; въ Екатеринбурге салотопен- 
ные, механическ1е и др. заводы; производство этого го- 
рода падаетъ ***); въ Екат. у. суконная Арамильская 
фабр., до 10 кожевенныхъ заводовъ, а по р. Исети, 
между Екатеринбургомъ и Шадринскомъ, — 175 мель- 
ницъ, перемалывающихъ бол'Ье 5 милл. п. зауральской 



*) Пчеловодствомъ ванято до 8 т. чел., проиав. на 175 т, р., садоводствомъ 
до 5 т. чел. на 65 т. хит. 

**) Въ губериш начали появлятся «аводы для обраб. нефти. По офф. ев^д. за 
1883 г. во всей Кав. губ. числилось 300 фабрикъ съ 9 т. рабочихъ и съ проивв. на 
14 и. р. 

***) Закрылся большой стеариновый заводъ Губбарда и н']Ьсбол^во иелкихъ. 
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пшеницы. Изъ горныхъ заводовъ на самой лин1и рас- 
положены Бисертсюй, Ревдинскхй и Верхне-Исетскй; 
съ о-Ьвера въ раюн* находятся заводы— СуксунскШ, 
Тисовск1й, Молебск1Й, Сылвенскхе, Саргинск1Й, Билим- 
баевск1Й, Уткинсюй, ШайтанскШ, съ юга — Михайловсшй, 
Нижне-и Верхне-Сергинск1е, АтигскШ, Мар1инск1й; С*- 
верскШ, Козинск1Й, Полевскхй, Шемагинскхй, Нязепет- 
ровскхй, Нижне Исетскхй и Сысертскхе; на всЬхъ этихъ 
заводахъ за посл-Ьдше года выд*лывалось до 27^ м. п. 
чугуна и до 372 м, п. железа. 

Кустарные промыслы бол'Ье распространены въ пер- 
части раюна, въ Нижег. и Казан, губ. 

Бъ Казан, губ. М'Ьстными проиысдами въ 1888 г. было занято до 
80 Ф. чел., производившпхъ по офф. св'бд. на 1У% м. р.; главныя издккгл : 
рогожн, кулье, холсты, валяния, деревянныя; извозонъ занимается 
до 2 т. челов., на сторону уходить до 20 т. челов. 

§ 16. Торговыя сношешя рахона разнообразны. Изъ раюна 
вывозятся: л'Ьсной товаръ, уральское железо и чугунъ, 
хл'Ьбъ и мука изъ южныхъ частей, св'Ьчи и мыло — изъ 
Казани, кожев. тов. изъ Казани и др. м'Ьстъ, кустар- 
ныя изд'Ьл1Я. Ввозятся изъ другихъ рахоновъ: изъ центр. 
Росс1и — мануфакт. и гадантер. товары, моталлич. изд'Ь- 
Л1я, машины, сахаръ, вина; изъ южной Россхи— сахаръ, 
табакъ, фрукты; изъ степнаго Поволжья— пшеница, сало, 
кожи; изъ Астрахани — нефть, керосинъ, рыба, персид- 
сше и кавказск1е товары; изъ дальней Сибири— чай и 
м-Ьха, изъ Зауралья и юго-зап. Сибири— пшеница, сало, 
кожи, шерсть, овчины, кость; изъ Перм. губ.— соль; изъ 
Симб. губ.— сукна, конопл. масло; изъ Вятской губ.— 
ленъ и холсты; изъ-за границы — металлич. изд'Ьл1я, чу- 
гунъ, машины, вина, колон1ал. и др. товары. Транзит-; 
ныв грузы т Нижнему и Москвть: изъ Сибири — чай *), 
м'Ьха, изъ степныхъ губ. и Зауралья— пшеница, сало, 
шерсть; съ низовья и изъ Сибири— сало, пшеница, пшен. 
мука; изъ Перм. губ.— соль; изъ Вятской губ. — ленъ; 
изъ Астрахани — керосинъ, рыба, персидскхе и кавказ- 
сше товары;, съ южн. Урала — железо; кь Ветер^ргу — 



*) На Нижегородскую ярмарку 1884 г. привезено 24 т. цибика кирпичнаго, 11т. 
цвб. байховаго и болФе 10 т. ящ. Хавьковскаго Л8ъ Кяхты, всего до 100 т. я. 
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м'Ьха, сало, шерсть, чай; (Х^рашно — мануф., колош, 
бакаЛм металлич., заграничные и др. товары; въ низо- 
выл губернш: л-Ьсь изъ Яросл., Костром., Вятсе., Уфим. 
и Перм. губ., соль изъ Перм. губ., мануф. и др. товары 
изъ Нижняго и Москвы. На Ир<5итскую ярмарку изъ 
центр. Россш— мануф. и колошал. товары; съ ярмарки — 
м^ха и чай ^); съ содоваго завода въ Березнякахъ 
идетъ сода въ разныя м^ста Росс1и **). 

Мтьстноё передвиженье грузовъ въ пред'Ьлахъ ра10на: 
изъ вост. части раюна въ западную— жЬл'Ьзо, хл-Ьбъ, сало; 
обратно — св'Ьчи, кожев, и механ. изд'Ьлхя; изъ л'Ьсныхъ 
местностей — л-Ьсъ; изъ нромышленныхъ въ л'Ьсныя и 
землед^льческтя— разные фабрикаты. 

Главная масса грузовъ отправляется воднымъ путемъ 
по Волге, Кам*, Вятке, Чусовой, Белой, Уфе, часть — 
по Уральской ж. д. (въ 1883 г. — 25 м. п.); небольшая 
часть— легше, ценные, товары, запоздалые, экстренные, 
почтовые, местные грузы на небольшхя разстоян1я, грузы 
подвозимые къ пристанямъ — идетъ гужомъ, больше по 
зимнему пути. До развит1я пароходства* сибирскхй трактъ 
былъ оживленъ и шелъ ота Казани на Мензелинскъ, 
Вирскъ, Уфале@ск1й зав. и Шадринскъ; теперь трактъ 
этотъ упалъ, и зимнхе грузы избираютъ путь Казань- 
Пермь, откуда идутъ по ж. д. черезъ Тагилъ и оттуда 
въ Ирбитъ, или прямо гужомъ въ Ирбитъ; часть— по ж.д. 
на Екатеринбургъ, а оттуда по главному сибирскому 
тракту; изъ Ирбита грузы, назначенные въ Сибирь, ждутъ 
открыт1я навигащи по р. Нице и только малая часть 
идетъ гужомъ, а назначенные въ Росс1Ю идутъ къ Пер- 
ми (прямо гужомъ и чрезъ Тагилъ), откуда сплавляются 
по Каме. Изъ Екатеринбурга въ Сибирь и обратно гру- 
зы следуютъ потремъ трактамъ: 1) Исетсий — на Шад- 
ринскъ и Ялу торовскъ— самый оживленный; здесь про- 
ходитъ все сырье изъ Зауралья и юго-зап, Сибири, иду- 
Щ1е въ Пермсюй край, во внутр. Россзю и къ портамъ; 
2) на Тюмень, до сибирскихъ водъ; грузовъ немного, 

*) Отправка отъ Никняго до Ирбита л1^томъ обходится по 75 к. съ пуда, 
зимою 1*/а— 2 р. 

**) По св^д. празлев1я завода на ж. д. ножетъ идти 300 т. п. соды зик- 
ней выработки. 
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только т4, которые минуютъ Ирбитскую и др, заураль- 
СК1Я ярмарки (товары прямо изъ центровъ Росош и часть 
сибирскаго сырья); 3) на Троицкъ, до соединешя съ ка- 
раваннымъ путемъ. Отъ Ялуторовска грузы идутъ къ Ом- 
ску двумя разв'Ьтвлетями; а) на Ишимъ и ТюкалинскЪ; 
в) на Курганъ и Петропавловскъ. 

Волгой мимо Казани провозится снизу по офф. св^д. (иного ниже 
дМствительности) до 150 м. п.; изъ нихъ главная часть идетъ 
къ Рыбинску, и небольшая часть сгружается въ Нижненъ для 
сл']^довашя по Нижегородской ж. д. (въ 1^3 г. — 24 н. н.); сверху 
идетъ до 25 м. п., гл. обр. въ Низовье; часть низовыхъ и верховнхъ 
грузовъ останавливается въ Нижнемъ для продажи и отсюда, не вы- 
гружаясь пзъ баржей, идетъ опять по ВолгЬ: низовые — вверхъ, часть 
опять ввизъ, верховые —внизъ, каиск1е-<и вверхъ и внизъ. 

Съ Камы отправляются значительные грузы (по св'Ьд. Н'Ьст^ 
ныхъ торговцевъ за 1883 г.) 12 м. п. соли — 7 и. п. въ Нижшй, 

4 м. въ Рыбинскъ, 1 м. на Вятку; 6 м. п. желпза и чуи^на^ въ т. ч. 

5 м. п. въНшкн1Й(8— 12 к. съ пуда) 150 т. п. въ Рыбинскъ, 108 т. 
п. въ Саратовъ, 80 т. п. въ Казань; 500 т. п. мпди и металлич, из- 
д$ьАгй'-въ Нижшй; 2 м. п. пглеит^ы и 1, 2 м. п. др,: хл1ьбовъ въ Ры- 
бинскъ (10 к. съ пуда); 710 т. п. крупчатки; 750 т. п. ком. угля въ 
разн. мъста; 330 т. п.льнщ слменщ 275 т. п. кудели] 194 т. п. сала; 
114 т. п, дюсдо—въ Рыбинскъ, 160 т. п.; шерсти въ Нпжн!й, 131 т. п. 
хрома-^въ Елабугу; 200 т. п. пушекъ, бонбъ и др. снарядовг въ Нижн1й. 

Главные торговые пункты: Лижигй—вв, ярмарку 
идетъ до 1 м. п. товаровъ изъ Сибири к около того же 
вывозится туда черезъ Ирбитъ и Екатеринбургъ; на яр- 
марку же идетъ Уральское' железо, хл-Ьбъ съ камскихъ 
пристаней и др.; съ ярмарки по всему ра10ну идутъ ма- 
нуф., металли^., колон, и др. товары, вина, машины и 
пр.; только небольшая часть идетъ по зимнем;^ пути, 
главная отправка — водою. По банковымъ св'Ьд'Ьтямъ *) 
съ Нижнимъ находятся въ бол'Ье д'Ьятельныхъ сноше- 
Н1яхъ Москва, Петербургъ, Казань, Пермь, Екатерин- 
бургъ, Иркутскъ, Рыбинскъ, Самара, Крестовская ярм., 
Воронежъ, Ростовъ на Дону, Астрахань, Баку, Тиф- 
лисъ, Ташкентъ и др. — Лысково торгуетъ хл^^бомъ; обо- 
роты этой и сосЬднихъ пристаней сильно упали за по- 
сл-Ёднее время и перешли въ др. пункты. Казань— пъ- 
ревалочный пунктъ для зимнихъ грузовъ, распред'Ьли- 
тельный и складочный — для чая, пушнины, соли, керо- 
сина, воинскихъ грузовъ и пр.; большой грузовой обо- 
ротъ вызывается зд'Ьшними заводами; по отчету старш. 

*) См. отчеты Госуд. банка о пвреводныхъ платежахъ. 
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маклера Казан, биржи съ 1 окт. 1882 г. по I октября 
1883 г. торговыхъ и курсовыхъ сд'Ьлокъ было на 6024 
т- р.; съ К., по банк, ев'Ьд. им-Ьють значит. д-Ьла: Спб., 
Москва, Нижв1й, Пермь, Самара, Рыбинскъ, Астрахань, 
Екатеринбурга, Иркутскъ, Шевъ, Симбирскъ, Ярославль 
и др. Жаишевь (50 в. отъ ж. д.)— железная ярмарка, 
отсюда купленное железо идетъ въ НижнЩ и выше, часть 
въ низовыя губ.; по офф. св-Ьд. въ 1883 г. пришло ме- 
талловъ на 4175 т. р., куплено на 911 т. р. (мен'Ье про- 
тивъ 1882 то]^»).. Чистополь (30 в. отъ ж, д.)— важный 
центръ для хлебной торговли обпшрнагора10на (юго-вост. 
части Казан, губ., смежн. части Уфим, губ.) торг. обо- 

5 отъ за 1883 г. по офф. св'Ьд. определялся въ 6333 р. 
51/гл^га— также местный центръ хлебной торговли. Мт- 
велинст (50 в. отъ ж- д.)^ съ большой ярмаркою, обо- 
роты которой въ посл^дше годы всепадаютъ; привезе- 
но въ 1881 г. на 13592 р. въ 1882 т.— на 10967 р.; 
продано въ 1881 г. — на 10221 р., въ 1882 г. —на 
6647 р., *). Екатеринбургь—т^^&ъд^лочЕБ& и распре- 
делительный пунктъ, собираетъ пр1уральск1е грузы для 
потреблешя пермскаго края и для отправки въ Росс1ю; 
до 70-хъ годовъ это были настоящ1Я „ворота Сибири*, 
здесь шли и ярморочные Ирбитсше грузы, и Сибирсше; 
съ 70-хъ гг. усилилось грузовое движете къИрбитупо 
Гороблагодатскому тракту (на Кунгуръ-Тагилъ), по р. Ниц*, 
а съ открыт1емъ Уральской ж. д.— на Пермь, такъ что нын-Ь 
черезъ Ё, идутъ товары на Ерестовскую ярм. по Исетскому 
тракту, да т* немнопе грузы, каше идутъ изъ Нижня- 
го въ Тюмень и обратно; за нимъ остался значительный 
ра10нъ къ югу, т. е. на Челябу и Троицкъ. Съ откры- 
Т1емъ Тюменской ж. д. Е. много потеряетъ. Теперь его 
торговые обороты еще значительны. По банк. св^д. съ 
нимъ имели дела: Спб., Москва, Нижн1Й, Казань, Кре- 



•) Въ 1882 году 


привезено. 
4219 т. р. 


продано. 
2341 I. р. 


Мануф. тов. на 


Чай и сахаръ » 


1417 » > 


1285 > у 


Кожи ...» 


522 > > 


522 » » 


Кубов, краска » 


407 » > 


212 > » 


Др 


3656 > » 


2287 » » 



10228 т. р. 6647 т. р. 
Бнлъ даже вовбуждаемь вопросъ о церевод^Ь зтоб аржарки въ У^у. 
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стов. ярм., Томскъ, Иркутскъ, Харьвовъ, Ростовъ на 
Дону, Одесса, Ташкентъ, Йрославдь и др. Какъ горноза* 
водск1й и промышленный центръ Б. упалъ съ сокраще- 
шенъ работъ на заводахъ и съ закрытхемъ многнхъ м'б- 
стныхъ фабрикъ *). Тюмень — перегрузочный пунктъ 
для той части сибирскнхъ грузовъ, которая идетъ прямо 
отъ Нижняго въ Сибирь и обратно, минуя Ирбитъ и не 
попадая на ИсетскШ и ЯлутовскШ тракты; торговое зна- 
чеше Т. невелико, что доказывается и неудачей двухъ 
ярмарокъ, как1я попробовали зд'Ёсь учредить; провозъ 
по Тур*]^, возможный только на мелкихъ судахъ, обходится 
недешево, и большаго развит1я транспорта на зд']кшней 
пристани ожидать нельзя. 

Торговое движен1е въ пред'Ьлахъ раюна довольно 
оживленное, но формы и способы торговли еще доволь- 
но первобытны. Выписка товаровъ прямо съ фабрикъ 
практикуется только по отношешю къ мануфактурамъ, а 
для др. товаровъ очень рЁдко; главныя оптовый закуп- 
ки производятся на Ироитской, Ни^кегородской и др. 
ярмаркахъ. При неразвитости потребностей у населенш 
и при вялости сбыта, а также при медленности пере- 
движешя грузовъ изъ воет* Росс1и къ портамъ —зало- 
женные въ торговлю капиталы обращаются медленно, 
одинъ разъ въ годъ-полтора, что затрудняетъ правиль- 
ный ходъ м'Ёстныхъ сд'Ёлокъ по закупкамъ товаровъ, ко- 
торые подолгу лежатъ на складахъ и иногда по 8—9 
м'Ьсяцевъ и бол^е ожидаютъ покупателей. Такъ, напр., 
осеннш хл^^бъ, закупаемый для другихъ рахоновъ, по- 
сп']^ваетъ въ м'Ёста назначешя иногда только къ осени 
сл*дующаго года. Железо также циркулируетъ одинъ 
разъ въ годъ, отчего на УралЬ закупается только часть 
годовой нормы, а остальное выписывается изъза-грани- 
цы. Медленность циркуляцхй хлЬба, железа, л4са, соли 
и т. п. товаровъ зависитъ только отчасти отъ неудоб- 
ства путей и отъ закрыт1Я навигащи въ теченш полу- 
года, но главн. обр. отъ большихъ разстояшй и отъ 
самаго свойства грузовъ, которые на такихъ разстоянхяхъ 



*) Такъ напр. недавно закрндся большой стеариновый ваводъ Губбарда. 
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т'не мщть из((ирать иного путщ кромть воднаго; ж. д. 
перевозки имъ не выдержать. 

Медленность сбыта, въ связи съ частыми кодебан!*- 
ями ц^й% заставляетъ торговцевъ, во изб'Ьжаше риска, 
платить пониженный ц']^ны производителямъ, которые 
не ии'Ёютъ возможности поотояннаго сбыта своихъ пр(|- 
дуктовъ за правильныя ц'Ёны и кром'Ь того подвергают- 
ся эксплоатащи скупщиковъ, кулаковъ и т. п. посред- 
никовъ *); это въ свою очередь оказываетъ давлеше на 
поземельную ренту, сокращая покупательный силы на* 
селен1я, и безъ того подорванныя. Так. образ, въ по- 
сл'&днее время сбытъ еще бод'Ье съуживается, товары 
дольше залеживаются, капиталы годами находятся въ 
связанномъ состояши; фабрики и заводы не могутъ раз* 
считать нормы ежегоднаго производства. Самое народ- 
ное продовольств1е подвергается большимъ случайно- 
стямъ, ч'Ьмъ прежде, и при неурожаяхъ быстро насту- 
паетъ торговопромышленный кризисъ. Такому положе- 
шю д-Ьлъ улучшеше путей можетъ пособить только от- 
части; причины этихъ явлешй лежатъ гораздо глубже. 

Каз. л. должна разсчитывать главн. обр. на тран- 
зитные грузы— сибирскхе, уральсюе, московсюе; общее 
количество этихъ грузовъ, даже по преувелич. даннымъ 
заинтересованной стороны, не превышаетъ 30 м. п., ивъ 
коихъ по приблизит, разсчетамъ нав'Ёрное бол'Ье ^и 
идетъ водою. Местный раюнъ тягот4н1я грузовъ къ Каз. 
л. также не можетъ быть значителенъ, такъ какъ на 
всемъ протяженш онъ соприкасается съ реками, унося- 
щими почти ВС* грузы на хребт* своемъ въ первую 
четверть навигац1и, такъ что для остальнаго времени 
навигац1и остается грузовъ очень мало. Къ тому же и 
зимтя гужевыя ц^ны довольно низки, особенно для об- 
ратныхъ обозовъ, когда они не превышаютъ ж. д. та- 
рифа, усвоеннаго для мануф. и др. ц'Ьнныхъ грузовъ. 
Ыесомн-Ьино и то, что грузы, сл'Ьдующхе водою мимо 
Казани вверхъ и мимо Ыижняго внизъ, не станутъ пере- 
гружаться въ вагоны на участк* отъ Нижняго до ла- 

*) Они устравваютъ стачкв хяа понвжеюя цЪнъ. Продають хл%бъ торговцы за 
ВЫС0К1Я ц'Ьнн, навр^ въ 1883 г. рожь 65 к. — 1 р. за пудъ. пшеница 90 в.—! р. 10. 
овесъ 35 -'бб в 
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зани; равн. образ, грузы идупце изъ Екатеринбурга си- 
лою вещей вынуждены будутъ сходить въ Никодо-Верезо- 
в-Ь на воду; Ир!битск1е грузы на Еаз. л. также попасть 
не могутъ> т. к. есть прямой разсчетъ отправлять ихъ 
черезъ Пермь; по Каз. л. должны пойдти главн. обр. 
грузы ц'Ьнные (дороже 3 р. за пудъ), срочные, по экстрен- 
нымъ требованшмъ и т. п. въ 1^хъ пред^^аxъ, какю 
нам'Ьчены м^стнымъ потреблешемъ, а также потреблен!- 
емъ той части Сибири, которая не снабжается изъ Ир- 
бита. Рад1усъ м-Ьстнаго тягогЬтя на участк* Нижн1Й- 
Казань долженъ быть шире къ югу, а на участке Ка- 
зань-Кама — къ с/Ьверу; на участк* Кама-Екатеринбургъ 
можно ожидать съ с^'Ьихъ сторонъ больше м'Ьстныхъ гру- 
зоБъ для подвоза къ Кам^. 

^ 17. Застой въ торговл'Ь и кризисъ въ промышленной 
жизни ра10ва есть неразлучный спутникъ экономическа- 
го упадка края; причины этого упадка намъ удалось 
констатировать съ достаточной определенностью— а) рядъ 
неурожаевъ, ослабившихъ и податную и покупательную 
силу^ населешя; въ т* же годы, когда были урожаи хо- 
роппе, стояли низк1я ц'1^ны на хл'Ьбъ при дороговизн'^ 
рабочихъ рукъ; вывозъ же хл^ба съ пристаней Каз. губ. 
въ голодные годы объясняется подвозомъ изъ Уфим. 
губ,, а также т4мъ, что осенью продавались хлебные за- 
пасы на подати, а къ весн^^, съ подъемомъ ц'Ьнъ, по- 
купныхъ средствъ у крестьянъ не хватало, и они долж- 
ны были приб'Ьгнуть къ помощи земства. 

Въ 1883 г. изъ 2934 сельсквхъ сбществъ Каз. губ. 1483 получили 
916 т. р. ссудъ нао6с'|]|евев1е182 т. дес. (27> числа десятинъ, под- 
дежавшпхъ обс^мененхю). Къ 1884 г. крестьянское васеден1е губер- 
В1И задолжало 6045 т. р. по ссудамъ (въ т. ч. 1610 т. р. въ Иипер- 
ск1д ородов. капиталь), да накопило недоимокъ на 4504 т. р.; за 
1883 г. податей собрано мен^^е половины. Бол'Ье всего пострадало 
татарское населен1е южныхъ у']&здовъ. 

Ъ) Ееблагопр1ятныя климатическ1я услов1я въ связи 
съ истребленхемъ л'Ьсовъ. с) Истощен1в почвы при 
экстенсивномъ способ* хозяйства и примитивномъ спо- 
соб* обработки, й) Упадокъ скотоводства всл'Ьдств1е па- 
дежей и оскуд'Ьн1я луговъ. е) Неразвитость другихъ, под- 
собныхъ, отраслей сельскаго хозяйства. ^) Упадокъ л'Ьс- 
ныхъ промысловъ. §) Упадокъ отхожихъ и Н'Ькоторыхъ 
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кустарныхъ промысловъ. Ь) Сокра1ден1е производства на 
горныхъ заводахъ Урала, Камсковоткинскомъ, Ижев- 
скомъ и др. отчего тысячи рабочихъ остались безъ д*- 
ла. з) Обременеше налогами, сопровождаемое поетоян- 
нымъ уменьшешемъ платежной силы населен1я и ценности 
податныхъ объектовъ, которая еще бол'Ье подтачивается 
самымъ способомъ взимашя. 1) Неразсчетливая раздача 
ссудъ *) въ Казан, кра* съ 1877 г. р^азвившая въ на- 
оелети безпечйость, д также отсутствхе порядка въ ихъ 
возврат*, к) Значительный 7о татарс(каго населен!*, 
малоспособнаго къ земледельческой культур-Ь. 1) Ч^астые 
переделы земель и раздробленхе над^лсзъ у крестьянъ. 
Кром* этихъ, бол'Ье м-Ьстныхъ причинъ, существуютъ 
и друпя, бол'Ье общ1я, которыхъ зд^сь касаться не ме- 
сто. ВсЬ эти причины, хотя и въ бол'Ье слабой сте- 
пени, отразились также на сосЬдныхъ раюнахъ. ВятскШ 
край также упалъ, главн. обр. отъ истощешя земель, 
отъ упадка льноводства, лесныхъ и кустарныхъ про- 
мысловъ, отъ сокращен1я торговли съ Архангельскимъ 
портомъ; **) н"Ькоторыя крупныя вятск1я фирмы (напр. 
Прозорова и К<>) перебрались въ Петербургъ, у кресть- 
янъ все усиливается стремлеше къ переселенш, особен - 
во изъ Нолинскаго, Глазовскаго, Слободскагои Котель- 
ничскаго уЬздовъ. Плодородный и промышленный Сим- 
бирскШ край также упалъ всд'Ьдствге четырехл'Ьтнихъ 
неурожаевъ, подорвавшихъ средства населешя и вызвав- 
шихъ въ свою очередь застой въ местной торговле. 
Вообще бол'Ье сильными факторами экономическаго обез- 
силешя вс-Ьхъ этихъ рахоновъ являются истощеше зем- 
ли, неращональное хозяйство и финансовыя тягости. 
Еаз. л., как'^ показали примеры другихъ ж. д., не 
поведетъ къ устранен1Ю этихъ отрицательныхъ условхй, 
сложившихся независимо отъ всякихъ ж. д* вопросовъ; 

*) Ссуды выдавались деньгами, безъ точной пров'Ьркн степени нужды; часть 
пошла на оокрыт1е казенных ь недоииокъ; ^ часть пошла вовсе не на обс^иенешв, и 
только небольшая часть достигла навначетя. 

Кае. губ. земство въ видахъ улучшентя экономическаго быта предполагаетъ: 1) 
расширен1е крестьянскаго 8емлевлад'кн1я; 2) предоставлеше б^Ьднымъ селев1ямъ льгот- 
наго поль8ован1я казенныиъ л^сомъ; 3) ра8вит1е ремеслъ и стороннихъ заработковъ 
съ безплатной выдачею паснортовъ; 4) ироведен1е ж. д. 

**) Отпускная торговля Архангельска падаетъ; мвопа вностраиння фирмы за- 
крыли въ иемъ свои конторы. 
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вовремя самой постройки железной дороги къней будутъ 
привлечены, какъ было на юг4 и восток* Россхи, земле- 
копы и др. рабочхе изъ Смолен., Калуж., Владим. и др. 
губерн1Й. Зат-Ьмь въ больпхей части раюна Еаз. л. земле- 
д'Ьлхе не дает'Ь излишковъ, и крестьянамъ приходится 
прикупать хл-Ьба, а это будетъ труднее при ж. д., когда 
ц'Ьны повысятся; такое повышеше ц'Ьнъ, выгодное для 
местностей съ хлебными избытками, всегда давитъ на 

местности малопроизводительный. О ДруГИХЪ ВЛ1ЯН1ЯХЪ 

ж. Д. распространяться не будемъ, а напомнимъ только 
одно, что каждая ж. д. вызываетъ бол'Ёе или мен1^е 
сильный переворотъ въ экономической жизни м'Ёстнаго 
населешя. Переворотъ этотъ осложнить ту сумму не- 
благопр1ятныхъ условШ, как1я указаны выше, и конечно 
можетъ только обострить кризисъ. 

§ 18. Очертивъ, насколько позволили размеры этого тру- 
да, экономическое положеше рашна Баз. л. и характеръ 
торговаго движен1Я въ его пред-Ьлахъ, обратимся къ 
финансовымъ разсчетамъ по этой ж. д. 

Согласно правительственной расц'Ьнк'Ь стоимость Каз. 
л. при разсчет* подвижнаго состава на 20 милл. п. груза 
или на 4 пары товарныхъ по'Ьздовъ въ сутки, опреде- 
лена въ 87,1 милл. р. кред. или по 70 т. р. за версту. 
Но разсчетъ этоть ниже действительности/ ибо 1) опытъ 
вс^хъ русскихъ ж. д. за все время ихъ существован1я 
ясно показалъ, что только т* лин1и производительны, 
которыя перевозятъ около 40 милл. пудовъ груза; 2) для 
новыхъ ж. д., Екатерининской, Екатеринбурго-Тюмен- 
ской и др. подвижной составъ разсчитывался на 8 пйръ 
по'Ьздовъ (т. е. также на 40 милл. п.). Потому-то нельзя 
не принять за норму разсчетъ на 8 паръ по'Ьздовъ *), 
причемъ стоимость Каз. л. отъ удвоенхя подвижнаго со- 
става **) определится въ 102,2 м. р. безъ расходе въ 
по реализащи, которыя можно включить въ число еяге- 
годныхъ выплатъ, т. е. брать не 57*70 съ капитала 



*) Прн этонъ же количеств1Ь по-Ь8д01И^ ж. д. ножетъ поднять и 50—60 к. п., 
схотра по раввох'Ьрности движев1Я и по срвдвей аагрузгЬ. 

**) Стоимость подв. состава опред'Ьлена по правит. сж'ЪтЪ въ 15,1 и. р. 
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(доходъ и погашеше), а 6%; лля,опред*летя рас- 
ходовъ эксплоатацш можно принять бод'Ёе умеренную 
норму, по 1 р. 20 к. на по'Ьздо-версту, достигнутую на 
нФкоторыхъ русскихъ ж. д. Так. обр. получается еже- 
годная выплата: 

На расходы эксплоатацш *) . . . 8 м. 557 т. р. 

6^0 съ капитала ....... 6 » 190 „ „ 

Итого 14 м. 747 т. р. 

Зат-Ьмь, чтобы опред-блить— сколько потребно гру- 
зовъ для покрыт1Я этой суммы, вовьмемъ, какъ исходныя 
величины, тарифы: Узз коп. съ пудо-версты, какъ сред- 
шй по сЬти русскихъ ж. д., и 7-40, какъ бол'Ье нор- 
мальный средшй тарифъ для ж. д. большаго протяжешя 
съ преобладающими тяжелыми грузами; так. образ, для 
покрытхя ежегодныхъ выплатъ необходима такая ком- 
мерч. работа: 

при ср^ тариф* Узз— 48.665 милл. пудо-верстъ. 
740-58.988 , 

Если предположить, что проб'Ьгъ м'Ьстныхъ грузовъ= 
половин'Ь протяжен1я ж. д., а транзитные грузы соста- 
вятъ половину всего количества, то необходимо: 

При^ тарифе Чд9. При тарифе >/«о. 

Транзитныхъ . . . 26,? м. п. 32,2 м. п. 
Шстныхъ .... 26,7 „ я 32,2 „ „ 

Всего . . 53,4 м. п. 64,4 м. п. 

Если же транзитные грузы^ принять = 7з всего коли- 
чества, то необходимо: 

При тариф-Ь V88. При тарифе ^«о. 

Транзитныхъ . . . 19,9 м. п. 24,2 м. п. . 
М-Ьстныхъ . ^ . . 39,8 „ , 48,4 , „ 

Всего . . 59,7 м. п. 72,в м. п. 



*) По 16 по%8довъ въ день 5840 по^здовъ въ годг, оо 1221 в. пробега ддя 
каждаю=7.130,640 по^вдо-варстъ. 
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Таковы гипотетичеше разсче1*ы необходимаго для 
Каз, л. грузоваго движешя, которые могутъ варьиро- 
вать отъ разныхъ причинъ *). Размеры же того дви- 
жен1я, какого можно ожидать въ д^^йствительности, не 
могутъ быть ооред'Ёлены даже приблизительно, хотя къ 
этому и были попытки **)• 



Раюнъ УФимскаго направлен1я. 

§ 19. Уф. л. отд-Ьляется отъОренбугской ж. д. почти подъ 
прямымъ угломъ и прор'Ьзываетъ обширн1[Ю территорш), 
отчужденную отъ удобныхъ путей сообщенгя ***), посте- 
пенно отдаляясь и отъ Волги и отъ Оренбургской ж. д., 
перпендикулярно къ р. Б'Ьлой, которую перееЬкаетъ въ 
ея верхнемъ теченш; отъ Камы ж. д. отстоитъ на 200 
в., а за Уфой на 300 в. и бол^Ье; по Уралу ж. д. про- 
ходитъ около 300 верстъ, больше водоразделами, ипри- 
мыкаетъ на его восточномъ склон*, къ ближайшему пунк- 
ту плодородныхъ степей юго-зап, Сибири — къ Челяб*, 
связывая его съ лучшей пристанью на Волг*; кром* то- 
го, г, Челяба расположенъ на торгов, пути изъ Екате- 
ринбурга въ Троицкъ, Поперечная ж. д. в^твь между этими 
городами связываетъ Тюмень и Сибирск1я воды, а также 
сЬверный Уралъ, съ еЬтью русскихъ ж: д. ****); упирается 



*) Пря фнвавсов. разсчетахъ такого рода приходится принимать къ соображевш 
разные алементн, которые могутъ явм^вятьса иди шЛ одновременао, или ж^ одни 
могутъ ивм^наться, а друпо— оставаться бевъ И8н^вен!я. Элементы этв: 1) стоимость 
дороги, 2) большая или меньшая дродолжительность ея постройки, 3) количество 
по ДБ. состава, 4) число по|8довъ, 5) количество грувовъ, 6) раан^Ьръ расхода, 
7) стоимость реалиаащи, 8) равномерность товарваго дввжев1а; если въ одну сторону 
вдетъ грувовъ гораздо больше, ч%мъ ьъ другу») то при меньшемъ количестве гру- 
ювъ приходится держать больше подв. состава. 

**) Министерство ПутеЯ Сообщен1я исчисляегь грувн Каз. л.: по направлевш 
къ Нвжвему^19,7 и. п. къ Екатеринбургу— 5 м. п., всего 2д,т и. п. 

***) Если въ 8Т0Й части Европ. Россш, до . Сибирскихъ областей включительно 
выделить местности, тягогЪющ]я (примерно на 60 в.) къ Волге, Каме, Оренбург- 
ской и Уральской ж. д., то не считая р. Белой- внл всякихъ улучшенныхъ путей 
оказывается обширный край- северо-вост. часть Оаи. губ., почти вся Уфимская губ. 
кроне северо-зап. угла (Мензел. у. и часть Бирскаго) почти вся т. Оренб. губ. кроне 
юго-вап. угла (Оренб. у,), южныя части Пери, губ.— всего до 6 т. кв. миль иди до 
ЭОО т. кв. верстъ съ населеи1енъ до ЗVа иилл. 

****) Отъ Самары до Челябы 978 в., до Екатеринбурга 1178, до Тюмени 1490, 
Дв Перни 1646. 
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ж. д. въ самый населенвый уголъ южно-сибирскихъ жит- 
ницъ: въ Челяб. уйзд* бол'Ье 300 т. жит. Дал'Ье въ сте- 
пяхъ населеше распред'&лябтся въ убывающемъ порядке; 
съ удалеехемъ отъ Кургана густота уменьшается. Если 
условные размеры раюна принять по 60 верстъ въ об* 
стороны, то на всемъ пространств* насчитывается до 172 
м. ЖИТ- или по 13 челов, на кв, версту — населенность до- 
вольно слабая! бол*е крупные пункты— Самара съ 80 т. 
жит., Бугурусланъ— 15 т.,. Уфа— 30 т., Златоустъ — 20 
т., Челяба— 10 т. 

Въ усювный раюнъ Уф. л., на пространств'^ ИЗ т. вв. в., вхо- 
дить с']&веро-вост. часть Самарской губ., большая часть (средина) 
Уфимской, сЬв. уголь Оренбургской и Южн. окраины Пермской; въ 
первой части до Велебея преобладаегь русское населеше, хотя по- 
иадаются татарская и мордовск1я селешя. Въ Уфим. губ. до Урала 
преобладаегь башкирское иаселен!е, а въ ра^онахъ Уфы, Велебея и 
на Урал'Ь— илотное русское населеше. 

§ 20. Горныя богатства раюна разнообразны; въ первой 
части до Уфы— сЬрный колчеданъ, глины разныхъ сор- 
товъ и пр.; за Уфой ж. д. проходить не только по самой 
широкой, но и по самой богатой части Урала; по запа- 
су минеральныхъ ценностей южный Уралъ представляетъ 
одну изъ самыхъ большихъ сокровищницъ въ мхр*; до- 
вольно указать на'горыМатнитную и Качканаръ, на долины 
М1асскую и Соймоновскую, на Бакальскхе и др. рудники 
и пр. Повсюду говорятъзд'Ьсь о заброшенныхъ богатствахъ; 
повсем15Стное присутствхе огнеупорной глины ясно ука- 
зываетъ на изобилхе огненныхъ породъ и на скрытые 
металлы. Золото (жильное и розсыпное), серебро, пЛатина, 
м-Ьдь, жел-Ьзнякилучшихъ породъ, кислохромъ, магнезитъ, 
графитъ, каменный уголь, драгоценные минералы и пр. — 
все это разсыпано щедрой рукою какъ въ закоддован- 
номъ замк*, къ которому еще не найдено ключа. 

Магнитный жел^ьгнлкь — богат^йтхй на Урал* по со- 
держан1ю железа въ гор* Магнитной Верхнеурал. у. 
Оренб. губ. (90 в. отъ ж* д.);! этотъ неистощимый руд- 
никъ почти не тронутъ рукою человеческой. Вогатыя 
м^сторождетя магнитнаго железняка— Теплогорск1Я (23 
в. къ юго-западу отъ Кыштым. зав.) и на зап. склон* Зла- 
тоустов, округа (21 в. къ сЬверо-западу отъ Златоуста). 
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Бурый желгьанлкъ—болЬе значительныя м'Ьсторожде- 
Н1я: Тесьминское и Орловское близь г. Златоуста, Ки- 
сяганское и Ахтенское у. Кусинскаго завода, мощвыя 
залежи у горъ „Шунда*" и „Иркысканъ*'. Рудники Ба- 
кальск1е, Тяжелые, Верхее-Булансие, Успенскхе, Балан- 
динск1е принадлежать къ^богат'Ьйшимъ въ шр4 *). Бъ 
Оренб. губ. хорош1я Каргалинсшя руды, мало разрабаты- 
ваемый за отдаленностью. Шпатовые жел9ъзняки—бл11дъ 
Саткинскаго зав. Хромистый желтьзнякъ {ктлохрош) — 
самое богатое м'Ьсторожденхе: Башартское въ верховь- 
яхъ р.. Б'Ьлой, въ Златоустов, и Мхас. округахъ (въ да- 
чахъ башкиръ и тептярей), бол'Ье всего къ югу отъ М!- 
асскаго зав., въ Кыштымской долин*, близь озеръ. осо- 
бенно въ Оренб. губ. **) Маргащевыя руды попадаются 
везд'Ь, но бол'Ье всего къ востоку отъ Преображен, за- 
вода, въ 7—8 в. отъ д. Уразаевой (на Мхасо-Верхне- 
уральскомъ трактЬ) и др. 

Мпдная руда залегаетъ по обоимъ склонамъ Урала; на 
западномъ — м-Ьсторождетя Уренгайское (3 в. къ юго- 
западу отъ Златоуста), Фофановское (у Кусинскаго за- 
вода), Кирябинское, Еизник-Ьевское, Поляковское, Ни- 
кольское; на вост. склон^^— Березовское (3 в. къ югу 
отъ Ново-М1аса), Елючевское (10 в. къ сЬверовостоку * 
отъ М1ас.), Чистогорское и Бергъ-Директорское (къ 
юго-западу отъ Мшс. зав,), Троицкое, Исакхевское и др. 

Золото —въ М1асскомъ округ*; м-Ьсторождетя — Бе- 
резовское (на склон'Ь Березовой горы), Смо^генское (30 в. 
къ востоку отъ Мхас. зав. близь д. Непряхиной), Степ- 
ное (къ юго-вост. отъ горы Кумачъ), Владимфо-Бого- 
родское (25 в. къ югу отъ Кундравинской станицы у 
д. Камбулатъ), Петровское (на р. МхасЬ, 2 в. ниже дер. 
Коробковской), еще неразработанное. Золотоносныя 
жилы встречаются и за 50— 60 в. къ сЬверо-востоку 
отъ г. Троицка, у с. Кочкарскаго; розсыпи попадаются 
по рр. Ыейв-Ь, У-Ь, М1асу, Миндяку (притокъ Урала) и 
въ др. м^стахъ. 



*) и эти рудники и гора Магнитная содержать рудусъ 60-65®/о содержа- 
н1я, а на легкоплаввооти ореиосхрдащую руды горы Благодати. 

**) Два рудника въ Берхнеурал. у-Ьвд^ ежегодно даютъ до 250 т« пудонъ, 
отправляехыхъ въ Англ!ю для переработки на хроиовые пре1Гараты. 
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С1ерефо— свинцовый блескъ встречается во многихъ 
м^стЕхъ; въ последнее время открыты м*сторожден1я: 
Михайловское— въ Кочкарской систем*, а также — въ 
долин'Ь р. Тоналыка (притокъ Урала), главн. образ, у 
д. Мамбетевой* 

Платина найдена у эападваго склона горы Бачка- 
наръ по р. Кось']^ и въ окруж. м'Ьстности; платиновыя 
розсыпи изв'Ёстны и^ въ верховьяхъ р. Мхаса у Нара- 
линскихъ горъ. 

ЕаменныЪ уголь тянется огромнымъ пластомъ на 
150 в. длины отъ 57^ широты до Каменскаго завода; 
въ этомъ пласт* содержится много антрацита; бурый 
уголь хорошаго качества (дающгй 7 — 8<>/о золы гораздо 
лучше Луньевскаго) залегаетъ въ рахон* г. Челябы, 
около Мхасскаго и Кыштымскаго заводовъ, въ Соймо- 
новской долин* и др. м'Ьстахъ. . 

Каолипь^ не уступающШ по своимъ свойствамъ луч- 
шей фарфоровой глин*, встр*чается во многихъ м*стахъ, 
но бол*е всего къ югу отъ г. Челябы. 

Магнезитъ~ш1Х0]!1,}1 его изв*стны пока только между 
Верхнеозерной и Губерлинской станицами (Орск. у. 
Оренб. губ.), а также по границ* Верхнеурал. и Тро- 
ицк, у. около озера Калканъ. 

Спорный кйлчедат наполняетъ Соймоновскую долину, 
зд*сь мы им*емъ неистощимые запасы с*ры, исчисляе- 
мые въ 50 м. п. Добыто же всего 50 т. п., и зат*мъ 
добыван1е прекратилось. 

Грабить залегаетъ у г. Златоуста, въ Еарандашевой 
гор* и у 03. Еланчикъ въ Мхас. округ*. 

Драгоцгьнние минералы— ъъ большемъ количеств* 
встр*чаются въ Ильменскихъ горахъ (24 в. къ с*веру 
отъ Мхас. зав.), зат*мъ дер. Сыростанъ (горный хру- 
сталь), у горы Калканъ (яшма) и въ др. м*стахъ. 

Вообще на западномъ склон* Урала, въ его евро- 
пейской части залегаютъ бол*е всего бурые жел*зняки, м*- 
дистые песчаники, каменный уголь и т. п. грубые, но 
полезные минералы: на вост. склон* чаще всего встр*- 
чаются обломочныя зеленокаменныя породы, золото, 
хрусталь и др. доропе минералы. 

Пфтеб Ьу Сл00^1С 
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§ 21. При всемъ плодород1и почвы въ рахон* ути- 
лизирована только небольшая часть земли: съ удалетенъ 
отъ Самары пропорщя пахатной земли все уменьшается 
въ Самар. губ. пашни ооставляютъ до 707о всей земли, 
въ Уфим.губ. распахана только 7^ всей земли, а за 
Ураломъ — около Уюо 

Въ Бехеб., Уфии., и Зхатоустов. у^здахъ изъ 5638 т. део. зеихн 
(не считая л'Ьса) считается 2463 т. дес. та 46^/о удобной; подъ по- 
севами занято 5*25 т. дес. иди 97«^/о. 

На зеи1яхъ Сибнрскаго Казачьяго войска пзъ 5 мил. дес. посе- 
вами занято 70 т. дес. пли 14^/о. 

Въ этомъ благодатномъ краю масса 1гЬлинъ; за Че- 
лябой такое обил1е земли, что всяк1Й пашетъ гд* хочетъ; 
аренда земель, и то за очень незначительную (отъ 20 
к. до 1 р.) плату существуетъ только около г. Троицка. 
Везд* преобладаетъ экстенсивное хозяйство съ прими- 
тивными способами обработки; изъ улучшенныхъ орудШ 
встр'Ьчаютсд^ только молотилки; въ посл-Ьдше годы рас- 
пространяются купечесйя запашки, истощающ1я почву. 
Въ ра10Н'Ь родится пшеница отличнаго качества *); 
за Челябой успешно разводится б'Ьлотурка; кром* того 
разводятся рожь, овесъ, полба, греча, ячмень; рожь и 
пшеница въ Зауральскихъ степяхъ встречаются даже 

въ ДИКОМЪ С0СТ0ЯН1И. 

На всемъ пространств* ра10на— большхе избытки 
хл-Ьба; средтй остатокъ, за вычетомъ на сЬмена и на 
потребленхе, опред'Ьляется даже по уменьшеннымъ офф. 
св^д. около 20 пудовъ на душу въ годъ, а въ Челяб. 
уЬзд* до 50 п. При такомъ разсчет-Ь общ1Й излишекъ 
доходитъ до 40 милл. п. По всЬмъ сведешямъ и теперь 
изъ местностей между Уфой и Самарой вывозится до 
10 м. п. хлеба. 

По офф. св-Ьд. во всей Уфпм. губ. за 1882 г., когда урожай счи- 
тался неудовлетворптельнымъ, п^п 11^4 т. дес. посЬва. 

озим. яров. итого. 
посЬяно тыс. четв . . 572 828 1400 

собрано 1610 2891 4,501 

Остатокъ 1038 2033 3101 



*) Пшеница эта, ви*ст* съ Самарскою, подучила высшую награду на Филадель 
фШской выставк*. ^ г ^ - 
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Въ Че1яб. и Троицк, у. Оренб. губ. въ сложности за три гЪда 
1880-82 (изъ коихъ въ 1882 г. былъ плохой урожай). 

ржи яр. пшен. овса картоф. пр. яров. 
пос-Ьяно тыс четв. . 103 895 562 76 144 

собрано 361 3519 23 33 326 548 

Остатокъ . .> . . . . 258 2624 Г771 250 404 

Не считая овса и картофеля— остается, за вычетомъ на с']&мена, 
и па потреблеше (по2четв. на 420 т. ж.) -1304 т. четв. или 
около 12 м. п. 

§ 22. Скотоводство во всемъ рашн* нашло благодар- 
ную почву; луговъ везд* много, особенно за Ураломъ, 

На сто жителей приходится въ крайнихъ частяхъ рааона: 
лошадей, рогат, скота, овецъ, 
въ Самар. губ. . . 40 26 94 

Челяб. Уф. губ. . . 65 64 90 

Овецъ во всемъ ра10Н'Ь много, число лошадей 
и рогатаго скота возрастаетъ съ приближешемъ къ Че- 
ляб*; за Ураломъ развито табунное коневодство; кир- 
ГИЗСК1Я лошади, изв'Ьстныя своей крепостью, очень ц'Ьн- 
ны для кавалер1и; въ Уфим. губ. хороппя башкирсюя 
лошади (упрямыя). 

§ 23. Л-Ьсоводство въ первой части ра10на до Уфы 
невелико; въ Самар. губ. лЬса составляютъ мен-Ье Ю^/о 
пространства; бол-Ье значительныя л-Ьсныя полосы — око- 
ло Бугуруслана и Велебея; до Уфы попадаются отд'Ьль- 
ныя рощи, а за Уфой — настоящая лесная полоса, 
особенно къ сЬверу отъ ж. д.; въ южныхъ частяхъ 
Уфим. губ. и около Уфы л-Ьсовъ меньше; къ Челяб'Ь 
л-Ьса р'Ьд'Ьютъ, а за Челябой разстилается степь съ от- 
дельными рощами, коихъ бол^Ье ч^мъ достаточно для 
м^стнаго потреблен1я. 

На Урал* мнрго хорошихъ строевыхъ и мачтовыхъ 
л^совъ; къ югу отъ Златоуста, по Уральскимъ горамъ 
хороппе строевые л^Ьса — лиственные и хвойные; въ Троиц- 
комъ у. Оренб. губ. зам'Ьчательный сосновый л^съ, при- 
легаюпай къ Киргизской степи; вообще во всей север- 
ной и зап. части Оренб. губ. л^совъ много. Породы 
очень разнообразны, въ Оренб. губ. преобладаетъ липа. 
Въ раюнахъ У фы и Златоуста л^са сильно вырубаются 
и ценность ихъ быстро ростетъ. 
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Въ Уфии. губ. по длананъ генерапнаго иежевашя за 1841 г. 
считалось 6515 т. дес. л'^ев.; къ 1884 г. осталось 5206 т. дес. (2360 
т. дес. хвойнаго а 2846 т. дес. лпственнаго *), т. е. въ 40 л^тъ убы- 
ло 1300 т. д. или 20"/о. 6ъ трехъ у^^9даxъ: Белебеевскокъ, Уфим. и 
Златоустовскомъ было 3260 т. дес. осталось 2600 т. дес. т. е. убыло 
660 т. дес. или го^/е. 

На землдхъ Сибир. Казач. войска л'&са занимаютъ до 409 т. дес. 
ила 8<^/о всего пространству. 

Вообще, по отношешю къ населешю, л'Ьсовъ въ ра1- 
он-Ь очень много; подобная пропорцтя встречается толь- 
ко въ сЬв. губерн1яхъ Россш. 

§ 24. Изъ другихъ добывающнхъ промысловъ раз- 
виты — пчеловодство, огородничество; въ Кыштымскихъ, 
Каслинскихъ и др. озерахъ — рыболовство, йо многихъ 
степныхъ озерахъ — добывате соли. 

§ 25. Обра0отывающая промышленность ра10на пред- 
ставляется довольно многочисленными заводами, пере- 
работывающими сырье. Въ Самаре— болып1е салотопен- 
ные заводы, паровыя мельницы и пр; въ др. м'Ьстахъ 
губернш встр'Ьчаются только мельницы и мелше заводы. 
Въ Уфим. губ. Белеб. у. — поташные заводы, въ Уф* — 
лесопильный, салотопенный и несколько кожевенныхъ 
(всего произв. около Уз м. р.); въ г. Златоуст*— обшир- 
ный сталелитейный зав. иоружейныямастерсюя, кожевен- 
ные, клееварные, и др. заводы **). На самой линш и вблизи 
ея расположены всЬ главн'ЬйШ1е горные заводы южнаго 
Урала: МиньярскШ, Симск1й, Никольскш, МинскШ, Усть- 
Катавсюй, Юрезанъ-Ивановсюй, Саткинсшй, М1асск1Й; 
на в^тви — Каслинск1Й и. Сысертсюй; вблизи ж. д. — 
Катавъ-Ивановск1Й, Влагов-Ьщенсий, Кусинск1й, Верхне ■ 
и Нижне-Еыштым(Ж1й; подальше къ югу — Тирлянскш, 
В'Ьлор'ЬцкШ (у Магнитной горы) и Верхнш Авзяно- 
Петровсюй; къ сЬверу— Уфалейск1е и Нязепетровскш; 
въ Стерлитам. у-бзд* м'Ьдные заводы— Вогоявленсюй, 
Верхотурсюй, АрхангельскШ и ВоскресенскШ. ВсЬ эти 
заводы въ посл'Ьдше годы, по офф. св-Ьд., производили 
до 7 милл. пудовъ чугуна, 3 м. п. железа, до 14^ м. 
п. стали и до 350 т. п. м-Ьди; заводы расположенные 
около ж. д. производили до 4 мил. п. чугуна и до 172 

*) Л-Ьса эти при правильной ъ хозяйстве, считая оборотъ рубки для листвен- 
выхъ Л'Ьсовъ въ 50 л^тъ, а для хвойныхъ въ 100 л'Ётъ, могутъ давать ежегодно 
до 700 м. а. древесной массы. 

**) По р. Тоболу и притокамъ—крупчатныя мельницы. 
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м. п. жел-Ьза. Между тФмъ всЬ эти заводы оборудованы 
для производства втрое — ^вчетверо большаго. 

Горное д'Ьло на Южномъ Урал*, какъвсЬмъ иав'Ьет- 
но, находится въ соетоянхи упадка, несмотря на ве'Ь 
данныя къ широкому развитхю— обил1е опытныхъ рабо- 
чихъ, дешевизна жизненныхъ припасовъ, огромные за- 
пасы минеральнаго топлива и стрЬительнаго матерхала, 
не говоря уже о минеральныхъбогатствахъ. Такое пара- 
личное состояше обусловливается единственно отчужде- 
Н1емъ этого края отъ остальнаго М1ра, всл-Ьдсие бездо-- 
рожицы, к01Ч)рая вызвала рядъ другихъ явлешй, окон- 
чательно подорвавшихъ заводское Д'Ьло, въ которое бы- 
ли вложены громадные капиталы какъ частные, такъ и 
казенные, при томъ такое Д'Ьло, которое можетъ сильно 
подкрепить напряженный средства государства. Изъ чи- 
сла этихъ явлен1Й укажемъ на три главныя причины 
уменьшешя производства: 1) постепенное уменьшешв 
частныхъ заказовъ, ибо потребители изъ внутренней 
Росс1и въ виду того, что доставка съ Урала бываетъ 
только разъ въ годъ, закупащгъ зд^сь только' часть го- 
довой пропорцш, а остальное количество металловъ вы- 
писываютъ большей частш изъ-за границы; 2) сокра- 
щеше заказовъ казенныхъ, которые, по ненадежности 
сообщенШ, не всегда могутъ зд-Ьсь выполняться своевре- 
менно; 3) развит1е жел'Ьзод'Ьлательнаго производства на 
юг-Ь Росс1И и въ Польш'Ь, искрещенныхъ рельсовыми пу- 
тями *). Всё это ведетъвъ свою очередь къобъяснешю 
явлешй, съ перваго взгляда для насъ поразительныхъ; 
такъ механическхе заводы, лежапдхе чуть не у подошвы 
Урала (въ Самар*, Симбирск* и т. п-), употребляютъ 
большей част1ю англШскШ чугунъ и австрхйское железо; 
при обил1и марганца на Ю. Урал* можно производить 
лучшую сталь, между т*мъ и въ Уфим- губ. и въ Си- 
бирь проникаютъ изд^лтя изъ англ1Йской стали; Усть- 
Катавскхе заводы производятъ бол*е миллюна пудовъ 
превосходныхъ стальныхъ рельсовъ въ годъ, не им'Ьющихъ 
сбыта, а для Уральской и Оренбургской ж. д. шли отчасти 



*) Для разработки м'Ьстиыхъ горвыхъ богатствъ устроены ж. дороги Доненкая, 
Екатерининская, Ивангородъ-Дохбровская, всего до 200б верстъ, тогда какъ исконный 
поставщикъ нашъ--Уралъ, богатства котораго нензи'Ьрино выше, остается отр'1^8анныиъ . 
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заграничные рельсы; СаткинскШ заводь славится своими 
отливками, а Златоустовсюй— клинками, между гЬмъ че- 
резъ Уралъ переваливаютъ иностранныя отливки, а въ 
русскую арм1ю идутъ мев^^е доброкачественные Солин- 
генскю клинки добыван1е магнезита обходится также де- 
шево, какъ простаго строительнаго камня, запасы его 
на Ю. Урал'Ь неистощимы, а мы получаемъ его въ ог- 
ромномъ количеств* изъ Англ1и, откуда онъ доходить 
даже до Оренбурга (ао 8 {). за нудь); массы уральскаго 
кислохрома идутъ въ Англ1Ю, откуда возвращаются кь 
намь въ вид* выработанныхъ продуктовъ за хгЬну въ 50— 
100 разъ высшую. Уральски графить идетъ въ Герма- 
шю и возвращается кь намъ въ вид* карандашей. 

Сказанное зд*сь относится также, хотя невъ такой 
сильной стенени, кь ОЬв. Уралу, для котораго все же 
кое-что сделано, хотя Уральская ж. д. и не принесла 
еще т*хъ выгодь, какхя ожидались; и'С*в. Уралъ, че- 
резь Екатеринбургъ и Челябу, можеть войти въ общую 
связь съ с*тью русскихъ ж. д. 

Вообще во всемь рахон* замечается какая-то про* 
мышленная анем1я *), которую нельзя не признать вред- 
ною для отечества. 

§ 26. Торговыя спошеп1я раюнане такъ оживленны 
какъвъ раюн* Каз. л., который обладаетъ бол-Ье удоб- 
мины путями и гуще населень. 

Выбозятса въ др. раюны: металлы, кислохромь, гра- 
фить, оруж1е— съ Урала въ Нижшй, вьнизовыя губ. и 
др.; пшеница— на С*в. Уралъ и на Волгу кь Рыбинску; 
л*съ— на Волгу^ въ Самар. губ. и кь Оренбургу; рыба 
и соль— изъ Зауральскихъ озерь— въ южн. часть Перм. 
губ.; сало, кожи, шерсть, кор. масла — изъ Зауралья и 
ф. губ., — кь Казани, въ Сам., Оарат., Симб. и др.^ гу- 

►ши. 

Ввозятся ^изъ др. раюновъ—чащф.^ колон, и металлич. 
товары — изъ Центр. Росс1И и заграницы; св*чи и мыло — 



*) По слованъ ген. Горлова, осматривавшаго Урал, заводы и издавшаго осо- 
<^Т1> книжку, заводы отъ Златоуста до Симы могутъ занять 21 ф т. рабочихъ и вы- 
работать 12 м. п. чугуна, ныо*же ими вырабатывается до 2 м. п. чугуна и 700 т. 
л. железа. 



0\д\Х\2е6 Ьу Сл00^1С 



- 36 — 

изъ Казани, Спиртъ— изъ Сам, и др. губ., чай и м-Ьха — 
изъ Сибири, Илецкая соль— для южн. части Уф. губ. 

Трангить — направленный главн. образ, въ одну 
сторону, изъ Югозап. Сибири въ вост. и среднюю Рос- 
С1ю; т* же сало, кожи, шерсть, кор. масло, кость и т. п. 
въ Оренбургъ, Самару и Уфу для дальнейшей отправки; 
черезъ раюнъ прогоняется въ Росс1ю степной скотъ; 
отъ Троицка идутъ среднеазхатскхе товары, дошедшхе 
туда караваннымъ путемъ. 

Мтьстное передвиженге въ пред']^лахъ ра1она далека 
не такъ развито, какъ въ рашн* Каз. л.; оно выра- 
жается главн. образ, въ подвоз* рудъ, топлива и жизн. 
припасовъ къ горнымъ заводамъ, металловъ и л^Ьса— въ 
землед'Ьльч. местности, сала и кожъ — на салотоп, и ко- 
жев. заводы, киргизской соли и рыбы — на Уралъ, раз- 
наго сырья— на пр1уральск1я ярмарки, и пр. 

Тогда какъ въ рахон* Каз. л. главная масса това- 
ровъ иде^ъ воднымъ путемъ, зд-Ьсь — большая часть гру- 
зовъ передвигается по первобытнымь грунтовымъ доро- 
гамъ и небольшая часть— сплавомъ по р., В^лой и ея 
притокамъ; часть л^Ьса сплавляется по р. Сакмар* въ 
южн. часть Оренб. губ. и въ Уральскую область. Вообще 
часть года весь рахонъ Уф, л. остается вовсе безъ путей, 
а въ остальное время пользуется путями далеко несо- 
вершенными; въ распутицу вс^ заводы и торговые пункты 
края остаются совершенно изолированными, а въ сухое 
время пользуются неудобнымъ колеснымъ путемъ; бол'Ье же 
удобный, хотя также дорогой, путь — зимшй; перевозка 
по этимъ путямъ, при длинныхъ разстояшяхъ часто по- 
глощаетъ половину стоимости продукта, часто бываетъ и 
такъ, что провозная плата превышаетъ эту стоимость; 
при этомънадо принять въ соображеше, что гужевыя 
ц4ны* зд^сь выше, ч'Ьмъ. въ рашн* Каз. л., гд* искони 
существуютъ профессюнальные возчики и организован- 
ный транспортныя предпр1ят1я; зд'Ьсь же это не такъ 
развито, т. к. населешер-Ьже и движете грузовъ не такъ 
постоянно. 

Грузы, идупце изъ юго-зап. Сибири въ Центр. Россш 
и къ Волг*, доижны подыматься 200—500 верстъ гужомъ 
до Тюмени или до Екатеринбурга (съ платою по 20—60 коц. 
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€ъ пуда), а оттуда платить по ж. д. до Перми по 
15—20 коп. съ иуда*), да за дв* перегрузки по 5 коп. 
съ пуда так. образ, доставка до Камы обойдется отъ 
40 до 80 коп. съ пуда— плата, которой хлебные грузы 
не выдержать; друпе грузы, бодфе ценные, какъ-то: 
сало, шерсть, кожи, масло, хотя и выдерживаютъ про- 
возъ на 600—800—1000 верстъ къ Уф* и къ Оренбургу, 
но провозная плата часто удвоиваетъ ихъ стоимость; 
хл'Ьбъ же везется главн. образ, изъ Уфим. губ. при чемъ 
подвозка за 100—150 — 200 верстъ къ пристанямъ и къ 
Оренбургской ж. д. обходится до 30—40 коп. съ пуда; 
грузы олатоустовскихъ заводовъ за зимнш подвозъ къ 
Шак'ЁевскоВ пристани на р. Уф'Ё должны выносить рас- 
ходъпо 15— 2Юк. съ пуда. Главные пути гужеваго тран- 
зита — отъ Петропавловска: 1) на Курганъ и Челябу и 
2) на Троицкъ; отъ Челябы значительное движете къ 
Екатеринбургу и къУф*; отъ Троицка— на Верхнеуральскъ 
къ Оренбургу. 

Незначительная водная спть^ какою пользуемся раюнъ 
Уф. л., не можетъ идти и въ сравнеше съ т'Ьми водами, 
кашя прор'1^зываютъ вдоль и поперекъ раюнъ Еаз. л. На- 
сколько значительнее затруднешя для судоходства, пред- 
ставляемый р']^ками Уфимско-Уральскаго ра10на, настолько 
выше и стоимость сплава по нимъ, сравнительно съ 
Р'Ёкамирахона Каз. л. 

По р. В^лой безпрепятственное судоходство начи- 
нается отъ Уфы; замедлетя происходятъ только въ 
меженное щ)емя въ годы мелководья, но особыхъ зат- 
рудненШ р^Ёка эта не представляетъ. Далеко не такъ 
удобно судоходство по р. Уф-Ь, по ея притокамъ Аю 
Юрезани и др. р-Ьчкамъ, начавшееся зд^Ьсь не бол-Ье 15 л-Ьтъ 
тому назадъ. Оплавъ продолжается всего 10—12 дней, съ 
весенней волной, и всякое замедлеше можетъ задержать 
грузъ еще на годъ; кром* того, при невозможности 
обратнаго взвода судовъ, приходится ежегодно строить 
новыя, однопутинныя барки, между т1^мъ л^са по берегамъ 
этихъ р^къ р'Ьд'Ьютъкакъ отъ хищнической зксплоатащи, 
такъ и отъ ежегодной постройки сотенъ барокъ, постройка 

*) Предполагая открытие ж. д. отъ Тюмени до Екатеринбурга въ 312 в. длиною. 
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коихъ съ каждымъ годонъ дорожаеа^ь *), при томъ же 
пр6жн1я барки продаются почти за безц'Ьнокъ. 

Крон*! того, за отсутствхемъ лицъ, спещахьно занимающихся до- 
ставкою грузовъ, кахднй товаростправятехь вынужденъ сахъ строить 
суда в Д1Я постройки нанимать рабочихъ нзъ Нижег. губ. и изъ Чис- 
топол. у. Казан, губ. Немудрено поэтому, что въ 1882 г. на Красно- 
уфимской пристани каждая барка обошлась вь 1400 руб. а на усть'Ь 
Ая подчалки отъ 27> т. до 4 т« р.; барки, дошедш1я до Рыбинска, 
продавались тамъ за '/> стоимосги, а до - Петербурга по 100—150 р.; 
подчалки же доходить только до Б^лой, тамъ перегружаются въ бар- 
жи и продаются мен^е, ч']Ьмъ за полцены. 

Все это тяжело ложится на провозъ груаовъ, кото- 
рые съ проведен1емъ ж. д. перейдутъ на нее за недо- 
статкомъ барокъ и за дороговизною сплава. Количество 
грузовъ, сплавляемыхъ по р.р. Аю, Юрезани и Уф'Ь, до- 
ходитъ до 572 м. п. 

Изъ ведомостей, печатаемнхъ при Казанской бпрж'Ь, видно, что 
въ 1Ь82 г. на Уфимскихъ пристаняхъ было заготовлено 1536 т.п. ов- 
са, 258 т. п. пшеницы, 146 т. п. ржи, 323 т. п. муки и крупы, 8 т. 
п. гречи, 320 т. л. семени, 40 т. п. кудели, 40 т. п. сала и 5 т. п. 
кор. масла, всего 2676 т. п. кром^ того отправлено до 2600 т. п. гор- 
нозаводскихъ грузовъ, а именно: 

р;Ьки. пристани* заводы. коли?. 

тппАйянь / Катавсше и 

и^резань . . | Юрезань-Ивановскхе 500 т. п. 



Ай: ( Ш^^^^\ : Саткинсшй и др. 

\ КлГнскаГ : : I ^^=™« «*«^да 



500 



( Михайловская . . Сергинсше 600 > » 

I Ураииская. . • . Кып1тымск1е «... 600 » > 

\ Н.-У4«иейская..{С«Р™-о.УФ";:;Ж: .' 

Всё эт^^ заводы, кром'Ё Артинскаго, расположены 
близко отъ Уф, л. и предпочтутъ водяной перевозк-Ь же- 
лезнодорожную. 

Направлен1е ж. д. къ Самарп, важно въ томъ отно- 
шешиу что Самарская пристань не только самая удоб- 
ная на Волге (баржи и пароходы подходятъ къ самому 
берегу), но и единственная, на которой, благодаря ран- 
нему вскрытш и позднему замерзанш р. Самары, нави- 
гащя продолжается м-Ьсяцъ-полтора дол-Ье, ч^мъ на дру- 
гихъ волжскихъ пристаняхъ и на Каме, такъ что самар- 

*) По сдованъ н'Ьстнахъ пронышленннковъ въ ближонъ будущемъ постройка 
барокъ, по дорогови8н^Ь ихъ, станетъ положительно невозхохною. 
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ше грузы являются въ Петербург* въ то время, когда 
пермс&хе, казанше, саратовскхе и др. караваны только 
трогаются съ м'Ьста. ПонятнО; что и товарный оборотъ 
при направлен1и ж. д. къ Саыар'Ь долженъ происходить 
быстр'Ёе; потому для уфимскаго и зауральскаго хл'Ьба — 
прямой разсчетъ идти на Самару, откуда онъ скорее 
дойдетъ до навначенш. Кром'Ё того Самара — ^главный 
рынокъ въ Росс1И по торговл'Ё саломъ и первая при- 
стань по вывозу пшеницы (средн. ежегодн. вывозъ— около 
20 м. п.); съ проведешемъ Уф. л., зд-Ьсь должны от- 
крыться новые склады хл'Ьба, сала, масла и пр. Съ 
Самарой бол*е всего сносятся (по банков. св'Ьд.) Спб., 
Москва, Рыбинскъ, Ярославль, Саратовъ, Оренбургъ, 
Нижн1Й, Казань, Уральскъ, Вятка, Ирбитъ и др. И 
теперь Самарская пристань какъ складочный пунктъ, — 
первая въ Росс1и: обороты ея надо считать десятками 
милл1оновъ. Самара служитъ также р^гспред'Ьлительнымъ 
пунктомъ для товаровъ, идущихъ на потреблеше Сам. 
края. Оборотъ ея ж. д. станцш въ 1883 г. до 1372 
м. п. *), въ т. ч. до 8 м. п. хл^ба; 

Уфа съ пристанью на р. В'ЬлойДотправляется бол'Ье 
3 м. п.), собираетъ хлебные грузы за 100—150 в. да- 
же изъ-за Урала, кром* хл-Ьба— до 700 т. п. сырья **)1 
Съ Уфой въ бол'Ье д'Ьятельныхъ сношешяхъ находятся 
(по банк. св'Ьд.) — Спб., Москва, Нижшй, Казань, Сама- 



*) Отправлено 
изъ Сахары по ж. д. 

Л%сной мат 1552 т. п. 

Верп. \л%Н 1034 

Кирп. и камень .... 638 

Ошеп« мука 467 

Керосивъ 167 

Навуф. тов 126 

М4ШКИ. . 107 

Известь, алеб 96 

Смола 89 

Жел-Ьзо . 82 

Мет. изд'Ьл!! 80 

Цр. > 971 

5409 т. п. 



Прибыло 
въ Самару по ж. д. 

хл*бъ 4883 т. п, 

Пшен. мука 920 > 

Пшено ^ 442 > 



Соль. . . 
Льн. е'!(мя 
Сахаръ. . 
Хлопокъ . 
Отруби. . 
Пр. . . . 



365 
352 
226 
162 
144 
555 



8049 т. п. 



**) Но ев^д. ыохмисс!и, производившей нзыскаша. \ 
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ра. Съ проведенюмъ Уф. л. зд^сь должны образоваться 
склады железа *); часть грузовъ, назначенныхъ къ 
сплаву водою, пойдетъ мимо Уфы на Самару, т. к. лиш- 
Н1Й расходъ на провозъ по^ж. д. покроется бол*е ско- 
рой и дешевой отправкою отъ Самарской пристани, гЬмъ 
оол'Ье, что въ Самар-Ь фрахты съ половины мая часто 
понижаются, апоБ'Ёлой, наобороть, повышаются всл'Ьд- 
ств1е неудобствъ и дороговизны обратнаго взвода судовъ. 
Златоусть— торгов, центръ Южнаго Урала по снабже- 
шю горнозаводскаго наседен1Я- Челяоа — транзитный 
пунктъ для степныхъ грузовъ; въ ра10н^^ Уф. л. нахо- 
дятся Ерестовскал ярмарка и г. Далматовь въ Шадр. 
у. — важные центры по торговл'Ь южносибирскимъ сырь- 
емъ; въ степяхъ — Трощкъ^ Акмоллы, Еурганъ, Петро- 

павловскъ и др. (подробности — ниже). 

• « 

Въ Акмолин. области считается 24 ярмарки съ иривозоиъ на 
2 и. р.) въ Сиб. Каз. войс&'Ъ по офф. св^д. торговые оборотъ=5'/« -- 
6 м. р. 

Вообще, торговля ра10на Уф. л. находится въ за- 
стое. Кром-Ь общаго землед'Ьльческаго кризиса, призна- 
ки котораго р-Ьдко обозначились въ Росс1и за последнее 
время, зд'Ьсь были м-Ьстныя вл1яшя, но совс^Ьмъ инаго 
характера, ч-Ьмъ въ раюн'Ь Каз. л.; тамъ торговый за- 
стой произошелъ отъ неурожаевъ и отъ вызваннаго ими 
промышленнаго кризиса; зд'Ьсь —торговля находится въ 
крайне ненормальныхъ услов1яхъ отъ бездорожицы, отъ 
сжатости рынковъ, отъ невозможности разсчитывать на 
правильныр, определенный сбытъ. Капиталы обращают- 
ся еще медленнее, ч^Ьмъ въ раюн'Ь Каз. л., одинъ разъ 
въ 1—172—2 года; производители еле существуютъ, да 
и торговцы не всегда им-Ьготъ выгоду, ибо часто товары 
доставляются несвоевременно и съ рискомъ, это застав- 
ляетъ платить пониженныя цгьны крестьянамъ й др. про- 
изводителямъ, ибо изъ ц'Ьнъ этихъ вычитаются: 1) ра- 
сходы по заготовке; 2) расходъ по хранбнш; 3) ®/о на 
капиталъ; 4) неизбежное повышеше ц'Ьнъ гужеваго 
подвоза, т. к. масса товаровъ перевозится въ кратшй 



*) Не въ самоиъ город-Ь, а немного выше, гд'Ь проекта рованъ переходъ Б^дой. 
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промежутокъ времени; 5) рискъ отправки по м'Ьстнымъ 
р^камъ;* 6) рискъ возможнаго понижен1я ц^Ьнъ въ Петер- 
бург*, Самаре, Нижнемъ, и др, рынкахъ, куда сразу по- 
ступаетъ масса хл'Ёба, железа, сала и пр.^ 7) расходы 
страховашя. Предметы привозимые для К'&стнаго пот* 
реблешя приходится запасать на ц'Ьлый годъ и держать 
въ складахъ; это въ свою очередь вынуждаетъ .брать 
возвышенныя ц'Ьны съ м^^тнаго населешя за продук- 
ты др. раюновъ. Все это, вм'Ьст'Ь взятое, тяжело ложит- 
ся и на покупательныя силы населен1Я сокращая, мест- 
ные рынки и обороты. Торговое движеше неравном'брно 
распределяется во времени и пространств*; бол^Ье ожив- 
ленный торгъ —зимою и въ начал* навигащи, вблизи р*- 
къ и на зауральскихъ ярмаркахъ; въ другое время и въ 
др. м*стахъ торговля очень вялая. Разница ц'Ьнъ дохо- 
дить иногда до 1007о; подвозъ къ пристанямъ часто 
обходится для хл^ба столько же, сколько онъ стоитъ 
на м-Ьст*, а для горнозаводскихъ и др. грузовъ иногда — 
до 507о. 

Хл'^ьбная торговля бол*е всего испытываетъ на се- 
бе ВС* посл*дств1я такого отчуждешя края отъ цент- 
ровъ сбыта. Ц*ны на хл*бъ стоятъ зд*сь вообще низ- 
К1я; при среднихъ урожаяхъ землед*Л1е едва выручаетъ 
затраты, а при обильныхъ урожаяхъ, когда стоимость 
обработки возвышается, а ц*ны на хл*бъ падаютъ еще 
ниже,— бываютъ случаи раззорен1я: часто бываетъ, что 
въ урожайные годы спросъ уменьшается, и съ хл*- 
бомъ некуда д*ваться *); иногда при такомъ урожа* 
ц*ны понижаются, бываетъ и наоборотъ **); условхя 
производства совершенно несоизм*римы съ услов1ями сбы- 
та; отсюда — и землед*льцы б*дствуютъп и торговля по- 
ставлена въ невозможность развиваться; между т*мъ земли 
зд*сь неистощены, землед*Л1е не страдаетъ отъ т*хъ 
золъ, как1я подтачиваютъ его въ Казанскомъ раюн* и въ 
др. м*стахъ Росс1и; потому-то зд*сь колебатя урожай- 
ности невелики, что представляетъ очень бдагопр1ятное 

*) Въ Заураль^Ь бывали прин11ры, что пшеницей корхили свиней. 
*^) Въ 1882 г. средн1е цЪнн, при олоюнъ урожа*]^, въ Уфих. губ. за четверть 
1{ъ 9 вудовъ: пшеницы— 8 р. 53 к., пшен. н^гкн— 9 р. 38 к., ржи— 5 р. 74 к., рж. 
муки— 6 р. 54 к. 
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явлен1е и въ торговомъ и въ продовольственномъ отно- 
шен1яхъ. При существующихъ низкихъ ц'ЬнахЪ; Уфии- 
СК18 и Зауральск1й хл'Ьбъ можета идти за тысячи веретъ, 
гд* есть спросъ, вообще вполн^Ь послужить урегулирова- 
шю хл'Ёбнаго продовольств1я; въ ЧелябЬ пудъ пшеницы 
обыкновенно стоитъ около 40 к., хотя иногда доходить 
и до 20 к.; даже при возвышенныхъ гя^шиить п^^наxъ 
и изъ Уфы *) и изъ Челябы прямой разсчетъ отправ- 
лять пшеницу въ Петербурга, гд* ц'Ьна выше на 6 р. 
съ куля, провозъ же отъ Уфы обойдется около 4 р., а отъ 
Челябы 4Уа р.; при низкихъ зд'Ьшнихъ ц-Ьнахъ въ Пе- 
тербург* куль пшеницы на 8—9 р. дороже. Въ отпуск* 
Зауральской пшеницы первенствующее значенхе, по св'Ьд. 
коммиссш, производившей изыскантя въ 1883 г., им-Ьютъ 
Челябински и ТроидкШ уЬзды. Зауральская пшеница, 
съ проведенхемъ Уф, л., направится въ разныя стороны — 
къ Екатеринбургу, а оттуда на заводы С^в. Урала, на 
Луньевскую в-Ьтвь и въ сЬверныя местности — къ Уф* 
и къ Самар*; часть первой путины уйдетъ въ Уфу на 
р. Б-Ьлую, но большая часть должна идти на Самару, 
откуда бол'Ье дешевый и скорый сплавъ. 

Въ И'Ьстности къ с']^веру отъ Екатеринбурга п'^вя рж. муки ие 
бываетъ дешевле 80 к. за пудъ, а овесъ въ 1Йо4 г. дошелъ въ Ека- 
теринбург* до 1 р. 50 к.-— 1 р, 60 к. за иудъ. Т. о. подвозъ деше- 
ваго хл'1ба изъ Челябы облегчитъ все заводское производство обгаир- 
наго края между Северной Камой и Ураломъ. 

Сбытъ лта бол'Ье обезпеченъ, и лесная торговля не 
подвергается такимъ колебашямъ, какъ друпе виды тор- 
говли; поэтому-то на утилизащю л'Ьса по берегамъ р'Ькъ 
и направлены усил1я многихъ зд'Ьшнихъ промышленни- 
ковъ; ц-Ьны на лесные матерхалы сильно поднимаются, и 
береговыя чащи сильно обр'Ьд'Ьли; за то .въ д'Ьсныхъ 
м'Ьстностяхъ, удаленныхъ отъ р'Ькъ, л4съ часто гтетъ 
на корню, а на отоплеше иногда употребляются даже 
дубовыя дрова. Съ проведев1емъ Уф. л., когда земледель- 
ческая культура, горное хозяйство и м'Ьстная торговля 
будутъ урегулированы, должно придти въ правильное по- 
ложен1е и лесное хозяйство. 



*) Въ 1882 г. четверть пшеницы стоило въ Уф* 8—8* /а р., въ Петер^^ург-Ь - 
13-14 р. 
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Торговля металлами какъ и можно было ожидать, 
находится въ самомъ удрученномъ состояши. При всемъ 
желати уральскихъ заводчиковъ отпускать больше и 
дешевле, они могутъ доставлять жел'Ёзо только разъ въ 
годъ, а это вынуждало бы заводчиковъ и торговцевъ внут- 
ренней Росс1и держать большой оборотный капиталь, 
необходимый для закупки на Урал'Ё сразу всего годоваго 
количества, а такихъ капиталовъ у нихъ нЬтъ. Кром* 
того, они не могутъ разсчитать опросъ на весь годъ, а 
также и того— какхе сорта потребуются; наконецъ — вла- 
дельцы механич. заводовъ центральной и черноземной 
Россш, прилегающей къ Уралу, не всегда могутъ раз- 
считывать на своевременную доставку оттуда и рискуютъ 
остаться некоторое время вовсе безъ матерхала. Все это 
вынуждаетъ ихъ брать на Урал^ только часть годовой 
оропорщи, а остальное количество -выписывать частями, 
за бол^е дорогую ц^^ну, изъ Петербурга, изъ Варшавы 
и др. м-Ьсть. Всл^дствю плохихъ сообщен1Й, особенно по 
горнымъ м-Ьстностямъ, даже въ самое производство заводовъ 
нельзя ввести точныхъ разсчетовъ, т. к. подвозка руда 
сопряжена <^ъ затрудвен1ями; такъ: каргалинсшя руды 
изъ Оренб. губ. должны делать 150—300 в. гужемъ на 
заводы Южнаго Урала; между 1^'Ьмъ по Уф. л. железо мо- 
жетъ идти далеко въ Вост. и Центр. Россхю, т-Ьмъ бо- 
л*е что оно будетъ дополнительнымъгрузомъдля другихъ 
ж, д. и повезется по спещальному тарифу, такъ что отъ 
Златоуста до Самары перевозка по ж. д. обойдется около 
12 коп. съ пуда, до Орла около 30—35 коп., до Москвы 
28-30 к. *). 

Шерсть, пожпу сало^ коровье масло — грузы ценные; 
разница между покупной ц'Ьною на м'ёст'ё и продажною 
въ Самаре, Саратов* и др. доходитъ до 2—3—4 р. съ 
пуда, такъ что грузы эти см^ло выдержатъ ж. д. пере- 
возку до самыхъ западныхъ портовъ. 

Торговля скотомъ ведется въ довольно широкихъ 
разм^рахъ; чрезъ Златоустов, и Бирск. у*зды Уфим. губ. 
прогоняется на Каму и въ Казанскую губ. до 40 т. го- 



*) Считая во Уво еъ пудоверсты; в теперь железо идетъ ц^ъ РеДнскоб Проввн- 
тн въ Москву по 35 к. съ пуда, т. е. оо '/в^- 
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ловъ киргизскаго скота; по Уф. л., должно пойдти мно- 
го мяса, т. К- въ степномъ скотЬ мало живаго в'Ьса и 
его выгодн'Ье везти по ж. д. въ вид* мяса. 

Изъ друг, товаровъ ж. д. повезетъ соду, *) чай., 
М1ьха^ разн. среднеазгатскге товары отъ Троицка, /?й^, 
сольу мануфактурные, колонгальние тов. и пр. 

§ 27. Уф. л., въ противоположность Казанской, дол- 
жна разсчитывать не только на т^ранзитные, но главн. об- 
раз, на м'&стные грузы, почему и полоса тягот1^н1я къ 
этой ж. д. должна быть гораздо шире, ч'Ьмъ къ Каз. л. 
гЬмъ бол*е что другихъ конкуррирующихъ путей н^тъ, 
и Уф. л., будетъ единственною артер1ей для этого обез- 
доленнаго края. Вообще, въ первой части, до Велебея, 
рахонъ уже, ибо съ севера значительная часть м'Ьстныхъ 
произведен1Й будетъ по-прежнему тянуть къ Волг* и 
Кам*, а съ юга— къ Оренбургской ж. д. **). Отъ Веле- 
бея полоса тягот^шя постепенно расширяется; къ се- 
веру она должна захватить пространство бол'Ье, ч*мъ 
на 100 в. а къ югу еще бол^е; къ Челяб* надо ожи- 
дать подвоза за 400—500 и бол'Ье верстъ, напр. отъ 
Петропавловска, который въ свою отередь собираетъ 
сырье за 150—200 верстъ. Въ зимнее время полоса тя- 
гот*н1я должна значительно расширяться, а л'Ьтомъ — 
въ раюн'Ь Уфы часть грузовъ отвлечется по р'Ьк'Ь В-Ь- 
лой; проч1я р*ки рахона должны будутъ уступить свои 
грузы железной дорог*, ибо местная торговля и теперь 
еле выдерживаетъ расходы на постройку барокъ. При 
доставке отъ Челябы до Самары по 1 р. 40 — 1 р. 60 к. 
съ куля будетъ очень выгодно отправлять отсюда пше- 
ницу, и м'Ьстныя ц-Ьны должны подняться ***); землед*- 
Л1е получитъ новыя средства, производительность рас- 
ширится, будетъ введено правильное хозяйство. Вообще 
раюнъ Уф. л. долженъ быть и потому широкъ, что нож. д. 
пойдутъ зд-Ьсь не одни только дегме ценные грузы, какъ 



*) По свЪд. Правлен1я Береяняковскаго завода на Уф. л., пойдетъ до 300 т. п. 
**) И теперь въ Оренбургской ж. д. тягот-Ьють съ севера у^кзда Бугуруслаясшй, 
юшныя части Белебеевскаго и юго-вап. уголъ С'^ерлитаиакскаго« т. е. груза подво- 
зятся за 150 в., а къ Оренбургу — отъ Троицка, Орска, Ташкента, Кокана. 

*♦*) Такъ теперь въ Челяб* куль пшеницы бываетъ по 4 р., а въ Самар* 8—9 
р.; при провозныхъ расходахъ даже въ 2 р., Челябинсюя ц^ны подвинутся на 2 — 3 
р. съ куля. 
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по Каз. л., но и грузы тяжелые въ род* хл'Ьба, жел-Ьза, 
лка и проч. 

§ 28. Какъ обрисовано выше — раховъ Уф. л. и въ 
^кономическомъ и въ торговомъ отношенш чахнешь; зем- 
лед'Ьлецъ въ этой благодатной стран* едва поддержи- ^ 
ваетъ жалкое существован1е. Местное населеше па- 
даешь свои произведенм за дешево (см. выше стр. 40 — 41), 
а покупаешь продукты др. рагоновъ за возвыгиениую цп^ну; 
отсюда— крайняя неразвитость потребностей; при не- 
обезпеченности сбыта и. при колебан1яхъ ц'Ьнъ про- 
довольств1е населен1я не всегда обезпечено; работы на 
горныхъ заводахъ сокращены вдвое и втрое; такъ на 
Златоустов. завод'Ь изъ 7 т. рабочихъ распущено 472 
т.; но и т4 рабоч1е, как1е остались, им'Ьютъ работу не 
круглый годъ; т. о. зд'Ьсь наростаетъ промышленный 
пролетархатъ. Въ иные годы весь этотъ край задыхает- 
ся отъ избытка хл'Ьба; а рядомъ — за Екатеринбургомъ— 
хл4бъ дорогъ, населеше часто голодаетъ; съ другой 
стороны въ Самарскомъ кра* — изр'Ьдка, но бываютъ 
голодовки, им'Ьющ1я исключительное значенхе, т. к. ока- 
зываютъ потрясающее вл1ян1енавсю хлебную торговлю 
Россш; южная Росс1я также вынесла рядъ угнетающихъ 
неурожаевъ. Между гЬмъ богатыя Уфимско-Зауральск1я 
житницы какъ нельзя лучше могли бы служить предо- 
хранительнымъ клапаномъ въ подобныхъ случаяхъ. Во- 
обще, упадокъ края зависигь не отъ хозяйственнаго 
кризиса, какъ въ рахон* Каз. л., а единственно отъ от- 
сутств1я удобныхъ путей; по ^той же причин* юговап. 
Сибирь не можетъ заселяться, и развит1е золотодобы- 
ван1я въ зап. Сибири, столь многообещающее *), пока 
немыслимо. 

§ 29. Переходя къ Фннансовыиъ разсчетаиъ по Уф. л., 
для вывода ея коммерческаго значешя, беремъ за ис- 
ходную величину правительств, расценку сделанную на 
4 пары тов. по^здонъ въ сутки; по этой расц'Ьнк'Ь стои- 

*) Золотадобнвая1е сосредоточено у насъ главн. обра», въ Вост. Сибири въ 
Олекиинской системе, гд-Ь оно сопряжено съ большими расходами, н инопе оршсви 
существуютъ только благодаря низкому курсу кредитн. рубля. Въ Западной же Си 
бири, особенно въ Алтайской системе на кабинетскихъ зенляхъ и ближе, въ Кокчв- 
тавскихъ горахъ^ гд-^ обнаружены богатые волотоносные пласты, производство должно 
обхеднться дешево при дешевизн'Ь хл'Ьба, с^Ьна, лошадей и пр. • 
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мость лиши Самара-Уфа-Челяба (941 в. дл.) опред'Ьле- 
на по 56 ^/з т, р. кред. за версту или всего въ 63, « 
м. р. Переводя эту расценку къ бол-Ье нормальной т. е. 
на 8 паръ псЬздовъ, получаемъ— по 70 т. р. за версту • 
^1ли 65,9 м. р. Ежегодныя выплаты по такой линш 
составляютъ: 

Расходы эксплоатащи по 1 р. 20 к,: 
на по^здоверсту V .6 м. 594 т. р. 

67о съ капитала (процентъ, погашете, 
реализац1я) . • . • 3 „ 955 , „ 

10 м. 549 т. р. 

Для покрытш этой суммы необходимо при среднихъ 
тарофяхь: 

по Vзз к, — 34812 м. пуд опереть 
„ 4^0 . - 42196 , 
Предполагая транзитъ = половин* всЬхъ грузовъ, а 
проб'Ьгъ м'Ьстныхъ грузовъ = половин* разстояшя, по- 
лучаемъ необходимое количество грузовъ: 

при тарифе Ч»ш при тарифе 7^ 

Транзитныхъ . 24,7 м. пудовъ. 29,9 м, пудовъ. 

М'Ьстныхъ . . 24,7 » „ 29,9 » „ 

Итого . - 49,4 м. пудовъ. 59,8 м. пудовъ. 

Если же предположимъ транзитъ = 7з всЬхъ грузовъ, 
то необходимо перевезти для покрытхя расходовъ и ^/о: 

ири тарифе V88 при тарифе '/^ 

Транзитныхъ . 18,5 м. пудовъ. 22,4 м, пудовъ. 

М'Ьстныхъ. . . 37,0 ^ щ 44,8 » » 

Итого . . 55,5 м- пудовъ. 67,2 м. пудовъ. 

Отъ опред-бленхн же в'Ьроятнаго количества грузовъ, 
какого можно ожидать по Уф. л. **), мы воздержимся, ибо 
это вопросъ очень сложный, при томъ товарное движе- 
те зависитъ отъ многаго множества причинъ. За- 



*) 5840 по-Ьвдовъ въ годъ по 941 в.=:5495440 пудоверстъ. 
**) М-во путей сообщения исчисдяетъ, что на Уф, дин1ю съ первыхъ же л'Ьтъ 
ея эксплоатацш, поступить 57 милл. п. 
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м^&тииъ только, что товарное движете по Уф. л. по 
всей вероятности будетъ очень равном-Ьрно распред*- 
латься въ об'Ь сторюны. 



Обзоръ главн-Ьйшихъ эконоиическихъ Фанторовъ. 



а) Сибирская торговля. 

§ 30. Подъ именемъ си^ирекихь товаровъ принято 
считать не только грузы изъ самой Сибири, но и За- 
уральсше, даже — Пермше и Уфимскхе. 

Посл']^ нашего изсл1}доватя на м'ёст'ё» мы им'Ьемъ воз- 
можность установить действительное направлен1е торге- 
ваго тока изъ Сибири въ Россхю и обратно *). Зд-Ьсь 
прежде всего отчетливо выделяются два экспортныхъ 
ра10на въ Сибири— дальн1Й и ближшй. 

§ 31. Первый раюнъ— дальняя Сибирь— с*в. часть То- 
больской губ., прибрежье Иртыша и вся сторона къ восто- 
ку отъ этой р-Ьки, т. е. сЬв. уголъ Семипалат. области, 
ра1онъ г. Омска, Томская губ. и дал^е до Иркутска и озера 
Байкала; остальная часть Сибири, за оз. Байкаломъ— 
области Забайкальская, Амурская, Приморская, южн. 
окраины Якутской — им^еть тяготите къ Восточному 
Океану и въ торговомъ отношенхи все бол-Ье и бол^е 
завоевывается нашими заантлантическими друзьями. Изъ 
Росс1и товары проникаютъ туда не всегда и то въ нич- 
тожномъ количеств*. Так. образ, далеко не вся Сибирь 
можетъ быть принята въ разсчетъ при обсужденш во- 
проса о ж. д. къ Сибири. 

На всю восточную Сибирь за Байкаломъ вл1ян1е Ирбитской яр- 
марки уже не распространяется т. в. иностранные товары (въ вид-Ь 
льготъ пр^аиурскииъ поселенцанъ) пропускаются безпошлннно черезъ 
порты Б^ост. Океана, и русскге товары съ нимя соперничать не могутъ 
при громадности разстоян1й и неудобныхъ путяхъ. 

Самый крайши торговый и складочный пунктъ этой 
Сибири — г. Иркутскъ, отъ котораго хотя и идутъ два 

"") Принижая въ соображен1е товары собственно-Сибирск1е и Зауральск1е« 
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тракта— на Читу и на Якутокъ — но грузовое движете 
по нимъ ничтожно; еще по второму тракту идетъ не- 
много товаровъ въ Якутскъ, а также разные припасы и 
металлы въ Олекминскую тайгу на золотые пршски *). 

§ 32- Вся эта Сибирь, къ востоку отъ Тобольска и 
Омска до Байкала, посылаетъ въ Россхю свои грузы вод- 
нымъ путемъ— изъ Семипалатинска и Омска по Иртышу, 
изъ Томска по Томи, Оби и Иртышу; грузы эти сходят- 
ся у Тобольска и сл^дуютъ дал'Ье по р. Тоболу, потомъ — 
одна часть идетъ по р. Ниц*, а также и гужомъ, къ 
Ирбиту; другая меньшая часть — пор. Тур^Ь къ Тюмени, 
для далън'Ьйшаго сл'Ьдован1я волокомъ черезъ Уралъ на 
Каму. 

Изъ Ирбита, по окончанхи ярмарочныхъ сд'Ьлокъ 
грузы идутъ на Каму, къ Перми, какъ къ бол'Ье удобной 
пристани и складочному пункту: частш прямо гужомъ, 
част1Ю на Н.-Тагилъ, а оттуда по ж. д.; изъ Перми они 
спускаются внизъ по Кам'Ь и сл*дуютъ въ Москву, Ниж- 
шй, Петербургъ; небольшая часть останавливается въ 
Казани и др. 

Изъ Тюмени грузы сп*шатъ перевалиться на Каму: 
большая часть идетъ отъ Екатеринбурга по ж. д. до 
Перми, небольшая часть — прямо гужомъ. 

Перевозка по самой Сибири — между Иркутскомъ и 
Томскомъ— обходится дорого, ибо водныя системы разор- 
ваны, а гужевой путь длиненъ; везутъ главн. образ, зи- 
мою, дабы весною отправлять отъ Томской пристани; 
почти всЬ грузы усп'Ьваютъ сплавляться въ первую часть 
навигащи, а въ остальное время обширный водный путь, 
отъ Томска до Тюмени (2800 в.), пустуетъ; фрахты не- 
высоше, за все разстоян1е — 15 к. съ пуда С/1^1)у р'Ьдко 
дороже, и это— несмотря на мелководье и узк1й фарва- 
теръ р. Туры; р. Ница судоходна до Ирбита только ко- 
роткое время. По зимнему пути, между Екатеринбургомъ 
и Томскомъ, идетъ мало грузовъ, — только экстренные, 
почтовые и н'Ькоторые бол'Ье ц'Ьнные. 



*) Бол4е половины пути приисковые грузы идутъ водою по рр. Лен*, Витиму 
и Олекн*» 
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По бол'Ье тщательнымъ м*стнымъ св*д^Ьн1ямъ вс*хъ 
грузовъ изъ дальней Сибири насчитывалось никакъ не 
бол'Ье Зм. п.*); главные грузы— чай и пушнина, зат-Ьмъ — 
мелк1е грузы: немного сала, овчинъ, кедровыхъ ор'Ьховъ, 
золота, Въ настоящее время всЬхъ грузовъ едва-ли на- 
считывается и 2 м. п., т. к. Еяхтинская чайная торгов- 
ля упала; кяхтинсше чаи, когда-то игравш1е такую 
роль на Нижегородской ярмарке по завязк-Ь и по уста- 
новленш ц'Ьнъ, совсЬмъ тамъ стушевались и уступили 
свое V м'Ьсто другимъ товарамъ; чайная торговля въ 
Кяхт'Ь сокращается всл4дств1е развитхя морскаго эк- 
спорта чая изъ Шанхая и Ханькоу; моремъ стали все 
бол'Ье возить и русск1е торговцы; вновь поднять кяхтин- 
скую торговлю можно только присочеташи благопр1ят- 
ныхъ условШ. М'Ьховая торговля также клонится къ 
упадку, такъ какъ съ вымиран1емъ инородцевъ" и съ 
истреблен1емъ пушныхъ зверей — м-Ьховъ добывается съ 
каждымъ годомъ все мен-Ье и мен4е; кром'Ь того, въ 
Россш получили больше распространеше американсме 
м'Ьха (илька, скунгсъ, котикъ и пр.). Прочхе товары ни- 
чтожны, а сырье идти не можетъ за дальностью разстоян1я. 

§ 33. Обратно — изъ Россш въ дальнюю Сибирь, во- 
дою отъ Тюмени къ Томску и небольшая часть къ Ом- 
ску, а еще меньшая часть по зимнему пути— везутся 
только ц'Ьнные, легше товары: мануфактурные, метал - 
лическхе, галантерейные, колон1альные, вина, машины и 
т. п. Количество ихъ очень невелико, т. к. потребности 
этой малонаселенной страны, при дороговизн-Ь этихъ то- 
варовъ, очень сжаты; при томъ же АмурскШ край и За- 
байкалье съ усп-Ьхомъ снабжаются американцами; если 
считать эти грузы въ 2 м. п. то и это будетъ, по вс^мъ 
в'Ьроят1Ямъ, гораздо выше дМствительности, ибо и тако- 
го количества дорогихъ товаровъ потреблять некому. 

Даже такой Ерупаый потребительный н распределительный, 
центръ, какъ г. Иркутскъ, по св-Ьд. местной торг. деиутащй, поду- 
чаетъ изъ Росс1Ц около 150—200 т. п., пзъ которыхъ въ город* 
остается нен^е половины, около 50 т. п. пдетъ вь Забайкалье, главн. 



*) Это указано и ьъ «Записк'Ь о сЬвернонь перевал'Ь Урала > поданной въ 
1882 году, въ М-во П. С. отъ 13 торговыхъ фирмъ. 
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образ, на ярмарку ъъ г. ВерхнеудансЕъ, остальное на пр1цски и по 
Иркутской губ. Ц-Ьниость эт 
числ. около 100 р. за пудъ. 



Иркутской губ. Ц-Ьниость этихъ грузовъ— до 12—15 н. р., т. е. средгг. 
10'^ 



§ 34. Так. образ, вся эта общирная страна отъ Оби 
до Байкала, пространствомъ почти съ Европу и съ на- 
селешемъ вдвое меньше одного города Лондона, им'Ьетъ 
очень ограниченные разм'Ьры производительности и по- 
треблешя, что зависитъ отъ малоразвитости торговыхъ 
сношен1Й, обусловливаемой затруднешями сбыта при изо- 
лированности водныхъ системъ и при отсутствш удоб" 
ныхъ сухопутныхъ путей, а также бедностью населешя; 
капиталы обращаются въ РЛ — 2 года разъ, ц'Ьны ко- 
деблятся сильнее, ч'Ьмъ.гд'Ь либо*), почему невозможны 
и прочные, коммерческ1е разсчеты. При томъ надо при- 
нять въ соображеше, что сибирсюе купцы запаслись 
русскими^ товарами въ большемъ числ'Ь, ч'Ьмъ следовало; 
спросъ изъ Сибири сократился, м'Ьстный сбытъ идетъ 
туго, особенно въ Забайкальи, отчего реализац1я капи- 
таловъ совершается медленно; кредитныя сделки, даже 
долгосрочныя, оказываются не подъ силу, и въ посл'Ьд- 
Н1е годы зд'Ьсь былъ рядъ банкротствъ — неразлучный 
спутникъ переполнешя рынка и торговаго кризиса, ко- 
торый еще долго не разрешится. 

Вообще, при нормальныхъ услов1яхъ весь товарный 
обм'Ьнъ между Росс1ей и дальней Сибирью можно при 
щедрой оц^нк* считать около 5 м, п., ной это ничтож- 
нее количество идетъ воднымъ путемъ и волокомъ 
на Каму, такъ что эти грузы, за малыми исключешями, 
ни по Еаз. л. ни по Уф. л. не пойдутъ. 

§ 35. Главный рынокъ для сношен1Й Росс1и съ даль- 
ней Сибирью — Ирбитъ; это— коренной центръ для си- 
бирскаго транзита, къ сожал-Ьнш, мало еще изученный- 
Для торговли Сибири Ирбитъ гораздо важн'Ье, ч-Ьмъ 
Нижшй или Екатеринбургъ. Ирбитская ярмарка слу- 
житъ первымъ сборнымъ пунктомъ, куда направляются 
для расторжки чай. м-Ьха, мануф., бакал, и т. п. то- 
вары, гд-Ь сибиряки делаютъ главные запасы; отсюда 
уже распределяются товары къ Москве, Петербургу, 

*) Такъ, въ ИркутсЕсЬ ц^на ржи бываетъ одинъ годъ по 40 к. аудъ, на другоК 
иногда сразу поднимается до 1 р. 50 к. — 2 р. и выше. 
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Нижнему, ]Сазани, Томску, Иркутску, Самар* и въ др. 
м-Ьста; зд'Ьсь же группируется зауральское сырье. Кром* 
того, это — первый въ мхр'Ь рынокъ по тОрговл* невы- 
д-Ьлан. м'Ьхами, дающШ тонъ маховой торговл'Ь не только 
въ Россш, но и въ Лейпцигской ярмарк'Ь. По банк. 
св-Ьд. Ирбитъ бол*е всего сносится съ Москвой, Спб., 
НижнимЪ; Пермью, Енисейскомъ, Самарой, Оаратовомъ, 
Казанью, Ташкентомъ, Иркутскомъ и др. Ва ярмарку, 
по офф. св'Ьд. за1873— 82ггм привозилось средн. числ.: 

Откуда. Товары. Прнбднз. сумма. 

снбирь-дальняя { ^«[^""«^ ; ; ; ; ; ; ; ; 



3 м. р. 



югозап. и Зауралье 

чер. Троидкъ . . . 
разн 



Росс1я: Москва, Саб., загра- 
нпца н др. 



.' сыр. кожи и овчпны ... 2 

I сало 0,3 

I кор. наело О,» 

^ рыба 0,7 

бухарсие тон 0,5 

пр 2,0 

/ выд']&лан. м-Ьха 1,о 

кожев. изд'Ёл1я 1,& 

бакалейн. тон 1,5 

мануф. тов 22,0 

металлич. изА'1Ьл1я .... 2,& 

табакъ 1,0 

посуда 0,8 

галантер. и модн 4,5 

М0СК0Т11Л. ц аатекар. ... 1,о 

сахаръ . . V 1.0 

> Казань и др св-Ьчи. . 0,5 

Общ1й привозъ на сумму 50—60 м. р. (въ 1881 г. 
на 70 м. р.); весь оборотъ до 100 м. р. *) Приблизит. 
в-Ьсъ всЬхъ привозимыхъ товаровъ — до 3 м. п. Грузы 
изъ Сибири и въ Сибирь идутъ большей частью водою 
по р. Ниц'Ь, часть— гуаомъ прямо по зимнему пути и 
отъ Тобола; изъ Россхи — водою до Перми, а откуда по 
ж. д. до Тагила, зат'Ьмъ гужомъ, иногда же прямо отъ 
Перми гужомъ; тЬмъ же путемъ изъ Ирбита въ Росс1ю; 
только небольшая часть грузовъ идетъ зимою черезъ 
Казань— на Пермь или на кунгуръ. 

Гужевой провозъ отъ Перми до Ирбита объясняется т-Ьмъ, что 
вятскхе возчики, дривезш1е товары въ Пермь, чтобы не возвращаться 
пустыми, берутсл очень дешево везти до Ирбита, гд-Ь у нихъ будетъ 
обратный грузъ. 



*) Пъ 1809 г. на Иоб. ярмарку привезено на З'/а м. р., въ 1829 г.— на 11 
».р.,а въ1849 г. уже на 32 х. р. 

/Ооо^к 
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Для ирбитскихъ ярмарочныхъ грузовъ естествен- 
ный путь— отъ Тооола на Пермь; почти всЬ това{)ы сл'Ь- 
дуютъ по бол'Ье сЬверной параллели, ч'Ьмъ лин1я Тю- 
мень-Екатеринбургъ-Казань, такъ что на Каз. литю 
они попадутъ только подъ условхемъ закрыт1я Ирбит- 
ской ярмарки. 

Другой транзитный пунктъ для грузовъ дальней Си- 
бири — Тюмень, гд* происходить перевалка грузовъ съ 
воды и на воду и гд* проходитъ часть зимнихъ гру- 
зовъ; значешя сборнаго и распред'Ьлительнаго пункта, 
какое остается еще за Екатеринбургомъ, ^'юмень не 
им'Ьетъ; это— бол'Ье транспортный пунктъ *) съ неболь- 
П1имъ торговымъ значен1емъ; при томъ же р. Тура 
удобна только для небольшихъ судОвъ, но и т* терпятъ 
затруднен1я отъ мелей, яровъ, извилистаго течен1я и 
недостаточной ширины, такъ что и ж. д. не придастъ 
Тюмени большаго развитхя; современемъ центръ судо- 
ходства долженъ передвинуться дал'Ье— къ Тобольску. 

Отъ Тобольска начинается безпрепятственное плаванхе по боль- 
шимъ водамъ Сибири; естественный рельсовый волокъ между руч- 
ными снстемаии Росс1и и Сибири долженъ бы быть Тобольскъ-Ир- 
битъ-Тагилъ-Пермь. 

Надо зам-Ьтить, что перевозка па мелкосидящихъ баркахъ почти 
равносильна перевозке по узкоколейной ж. д. настоящая же водная 
перевозка на баржахъ— начинается отъ Тобольска. 

§ 36. Второй ра10нъ — ближняя Сибирь, юго-западная 
и Зауралье: сЬв. часть Акмоллин. области, сЬверо-зап. 
край Семипалатинской, южн. части Тобольской губ., вост. 
половина Оренб. губ., сЬв. часть Тургаиской обл., южн. 
окраины Перм. губ.— округа; Акмоллинск1Й, Атбассарск1й, 
Кокчетавск1Й, Ваянъ-Аульскш, часть Омскаго, Тюкалин- 
СК1Й, Петропавловск1Й, Ишимскш, Ллуторовсшй, Курган- 
ски, НикЬлаевсшй; уЬзды Челябинск1Й, Троицкхй, Берх- 
неуральскш, южн. части Камышловскаго, Шал,ринскаго, 
и Екатеринбургскаго— площадь бол'Ье 10 т. кв. миль (съ 
австр1Йскую импер1ю) и съ населенхемъ бол'Ье 2 милл. (по 
посл'Ьднимъ офф. св'Ьд.). Вся эта страна, представляющая 
собою плодородвыя равнины, служитъ какъ-бы скотнымъ 
дворомъ для Росс1и и резервомъ для.ея землед^Ьльч. на- 
селешя. Къ югу, около параллели Акмоллинска, равнины 

*) Подвозятся Е8ъ стбпей кожи для 8д^шии2ъ кожев. заводовъ. 
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ЭТИ переходятъ въ соленцеватыя степи, населенныя ко- 
чевыми пастушескими племенами; къ сЬверу за Ялуто- 
ровскомъ начинается лесная полоса, отд'Ьляющая вту 
богатую страну отъ безплодныхъ холодныхъ равнинъ, 
населенныхъ племенами охотничьими. 

§ 37. Главный праизведенгл этого края— скотъ и его 
продукты, хл^бъ. Товарный токъ направляется по тремъ 
путямъ, идущимъ отъ Петропавловска, (гд* они замыка- 
ются въ одинъ общ1Й сибирск1Й 'гоактъ на Омскъ) — 1) 
на Ялуторовскъ, Шадринскъ и Екатеринбургъ, 2) на 
Курганъ и Челябу, 3) на Троицкъ, Верхнеуральскъ и 
Оренбургъ. 

Разсмотримъ главн*йш1е виды местной торговли. 

§ 38. Хлп>(!ъ идетъ большей частш изъ прилегаю- 
щихъ къ Челяб'Ь м-Ьстностей. До Уральской ж. д. хл1^- 
бомъ этймъ снабжались только киргизск1я степи и бли- 
жайш1е уральсше заводы». Съ проведетемъ Уральской 
ж. д. отъ Челябы стали возить, по м'Ьсти, св'Ьд., къ сЬ- 
веру на Екатеринбургъ и дал'Ье до б м. п. въ годъ; т. 
о. въ конц'Ь 70-хъ годахъ м'Ьстная хлебная торговля 
стала развиваться въ форм* экспорта въ Европ. Росс1ю, 
главн. образ, въ т-Ь местности, которыя входятъ въ ра10ны 
Уральской ж. д, и проектированной Каз. л« Главныя на- 
правлен1я хл'Ьбныхъ грузовъ; 1) изъ Челяб. и Троицк. 
уЬздовъ къ Екатеринбургу, при чемъ часаъ расходится 
на Кыштымсме, Сысертскхе и Уфалейсие заводы; 2) 
Отъ Кургана и Шадринска на Екатеринбургъ; главные 
сборные пункты— г. Шадринскъ (бол'Ье 2 м. п. *), с. 
Еатайское (до 3 м. п.), Каменскхй зав. въ Камышл. у., с. 
Вродокалмыцкое въ юго-зап. части Шадр. у. Въ этомъ 
же направлен1и идетъ хлЬбъ и изъ южн. уЬздовъ То- 
бол, губ., гд* кром* Кургана— сборные пункты: въИшим. 
окр.— г. Ишимъ, с. Черемшанка, с. Голопутово, слоб. 
Усть-Ламинка; въ Курган, окр.— с.с. Лебяжевское, Пер- 
шинское, Черновское, Б'Ьлозерское; въ Ялутор. окр. — 
г. Ялуторовскъ, с.с. Новозаимскос и Шатровское; г. Тю- 
кадинскъ. 3) Незначительное движете хлЬба, подвози- 



*) Кр. того около 150 т. п. дьн. сЬменн. 
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маго съ юга по Иртышу и Тоболу, огь Тюмени на Ка- 
мышловъ и Екатеринбургъ; съ открыремъ Екатеринбур- 
го-Гюменьской ж. д. и съ удешевлешемъ провоза хл^ба 
зд"Ьсь пойдетъ больше; сборные пункты— г.г. Тюмень и 
Камышловъ. 4) Съ Иртыша на Ирбитъ и Тагилъ — хл-Ьбъ 
подвозимый изъ южн. местностей; съ устройствомъ 
Уральской ж. д. хлебная торговля Тагила [переходитъ 
въ Кушву; 5) Небольшое движете къ заводамъ Бого- 
словскаго округа изъ Тарскаго округа Тобол, губ. по р. 
Тавд'Ь и по ея притокамъ Сосьв* и Лозьи-Ь*). 

Так. образ, хлебный токъ устремляется зд'Ьсь не 
только къ заводамъ южн- Урала, но въ значительной 
степени и къ сЬверному пр1уралью *); главные узлы 
торговли — Екатеринбургъ (самый важный), Челяба, 
Шадринскъ, Курганъ, с. Катайское. 

§ 39. Скотъ гонится изъ разныхъ урочищъ Киргиз- 
скихъ степей. Главные сборные пункты— ярмарка при 
03. Танчи-Кулъ Акмолл. обл. (100 в. къ югу отъ Пет- 
ропавловска); сюда пригоняется до 600 т. барановъ а 
бол'Ье 20 т. головъ крупнаго рогатаго скота— изъ ок- 
руговъ Акмаллинскаго, Кокчетавскаго, Сары-Суйскаго^ 
Петропавловскаго, Баянъ-Аульскаго, Каракалинскаго и 
Павлодарскаго. Отсюда скотъ распред'Ьляется въ разныя 
стороны, бол'Ье всего въ Петропавловскъ, гд'Ь часть уби- 
вается на салганахъ, а большая часть гонится дал'Ье — 
въ Ишимъ, въ Становскую, Пр'Ьсновскую, Зв-Ьриноголов- 
скую станицы и въ др. м*ста.^ 

§ 40. Оало собирается зимою въ Петропавловск'Ь, 
на Никольской ярмарке въ Ишим'Ь, гд^ устанавливаются 
на него ц*ны **), зат'Ьмъ въ Шадринск*, Курган-Ь и на- 
конецъ на Ирбитской ярмарке, гд'Ь завершаются д'Ьла и 
производятся окончательные разсчеты. Часть идетъ въ 
Екатеринбургъ для очистки. Всего сала собирается до> 
1|м. п.; половина отправляется въ Петербургъ (больше 
водою черезъ Пермь), остальное'— въ Самару и на разные 
заводы пр1уральскаго края и вост. Россш. 



*) Небольшое хвижен1е хл^Ьба направляется изъ Южной Сибири водою въ ни- 
зовья Оби., откуда большая часть идетъ волокоиъ черезъ Уралъ въ ПечорскШ край. 
**)ЦЬны, 12 Декабря 1884 г., по 4 р. -4 р. 20 за иудъ. 
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§ 41. Еожи собираются въ гЬхъ же пунктахъ, гд-Ь 
и сало; распред'Ьляютъ ихъ на кожев. заводы, въ Тю- 
мень, Еунгуръ, Казань, Уфу и др. м'Ьста; часть идетъ 
на Ирбитскую и Нижегородскую ярмарки; ц-Ьна на м*- 
ст-Ь въ Петропавловск* около' 7 р., въСамар'Ь до Пр.; 
провозъ отъ Петр, до Самары обходится по 172—2 р. 
(за 1500 верстъ). 

§ 42. Еороеье масло собирается на разныхъ заураль- 
скихъ ярмаркахъ, отсюда идетъ въ Екатеринбургъ (для 
очистки), въ Пермь и Уфу; по Б'Ьлой и Кам* отправ- 
ляется л'Ьтомъ до 200 т. п., половина — для Петербурга, 
половина въ Ростовъ на Дону, Самару, Саратовъ и др.; 
зимою идетъ до 100 т. п., часть въ Москву (въ вид'Ь 
кодобоваго), часть въ Самару, Саратовъ, и др. Ц'Ьна на 
м-Ьст*, въ Петропавловск*, около б. р, въ Ип1им'Ь— до 
8 р., въ Ростов* на Дону до И р.; провозъ отъ Петр, 
до Ростова по 2- 3 р., съ пуда. 

§ 43. Шерсть изъ Петропавловска, Троицка и др. 
сборныхъ^ пунктовъ идетъ на Оренбургъ, Симбирскъ, 
Москву и въ др. м'Ьста, часть на Екатеринбургъ и Пермь 
для сплава къ Нижнему; ц*ны на м'Ьст* по1р. оОк.— 
1 р. 75 к., въ Самар* до 5 р.; провозъ до Самары об- 
ходится по 1 р. 50 к.— 2 р. съ пуда. 

§ 44. Мясо получается на салганахъ въ Петропав- 
ловск*, въ Шадрин., Ишим. уЬздахъ и др. м-Ьстахъ, со- 
бирается главн. обр. въ г. Далматовъ— первый рынокъ 
въ Россш по торговл'Ь мясомъ; сюда привозится отъ 300 
до 800 т. п.; большая часть (до 7з) отправляется на 
Екатеринбургъ, Кунгуръ, Пермь, на заводы С'Ьв. Урала», 
а около 7з идетъ на заводы Южн. Урала. Съ проведе- 
шемъ ж. д. должна развиться отправка скота въ вид* 
стяговъ; отправка же живаго скота дорога, ибо степной 
скотъ им'Ьетъ мало живаго в'Ьса; въ вид* же продук- 
товъ провозъ можетъ развиться въ большихъ разм'Ьрахъ, 
скотоводство будетъ им-Ьть бол4е выгодъ и получитъ 
постоянное стремлете къ расширенш. 

§ 45. Во всей югозап. Сибири и Зауральи заме- 
чается то благопр1ятное явлен1е, что зд'Ьсь н^тъ моно- 
польнаго, всасывающаго, торгов, центра, а на всемъ 
пространств* разбросано множество м^Ьстныхъ центровъ 
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и мелкихъ торжковъ, съ ярмарками и съ оживленными 
зимними базарами. Производители везутъ свои товары 
на продажу въ ближайш1я мелк1я ^поселешя на базары 
и мелк1я ярмарки, гд'Ь эти товары группируются въне- 
большк парт1и и идутъ къ болЬе крупнымъ центрамъ, 
а оттуда на больш1я ярмарки, гд'Ь окончательно кон- 
центрируются въ оптовыя партш и посылаются въ м*- 
ста потреблен1я. 

Самый большой внутреннШ рынокъ — г. Петропаб- 
ловскъ (500 в. отъ Челябы), куда собирается сырье, 
сгоняется скотъ, производится меновая торговля съ ко- 
чевниками; это — едва ли не самый значительный ры- 
нокъ въ Росс1и по торговл'Ь скотомъ и его продуктами, 
обмениваемыми зд-Ьсь на русскхе фабрикаты. 

^шг^лег— средоточ1е богатой Ишимской степи, изо- 
билующей тучными пашнями, роскошными лугами, рыб- 
ными озерами— стягиваетъ къ себ* массу сырья, для 
группировки котораго зд-Ьсь давно образовалась обшир- 
наа ярмарка, одна изъ первыхъ въ Росс1и по торговле 
скотскими продуктами; зд^сь сбывается бол^е Уз м. п. 
сала, бол^е 100 т. п. маслами до 100 т. п. кожъ *); 
вся эта масса обменивается на фабрикаты внутр. Рос- 
С1И и на металлич. изделхя Урала; весь оборотъ— около 
10 м. р. 

Троицкь — промежуточная станщя между Орскомъ п 
Омскомъ, при соединен1и двухъ плодородныхъ долинъ**), 
конечный пунктъ лучшаго караваннаго пути (безъ пес- 
ковъ) изъ Средней Аз1и; обши1)ный торгъ продуктами 
скотоводства; торговля среднеаз1атскими товарами не- 
сколько упала, ибо усилилось движенхе отъ Ташкента 
на Оренбургъ. Собираемые въ Троицке товары группи- 
руются въ больш1я парт1И и отправляются более всего 
въ Оренбургъ, въ Самару, на южн. Уралъ и въ Уфу; 
часть скотскихъ продуктовъ и хлебъ двигаются отсюда 
на Челябу и Екатеринбургъ. 

♦) На ярмарку 1884 г. привезено 700 т. и. сала, 110 т. п. масла, 130 т. п, кожъ. 

**) Так. наа. «Голодная степь» лежитъ далеко къ югу, за пределами рахона; 
«Горькая лнн1я> танетса на южной окраине раша и «анимаетъ очень незначите ль- 
, ную часть его. Подробное описаше богатыхъ пажитей, цв%тущихъ луговъ и ожив- 
ленной торговли югозап. Сибири и Зауралья си. у Завалишина «Описан1е Зап. 
Сибири» (стр. 141—145, 171-206 и др.) и къ др. бол^в позднихъ издашахъ. 
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Ерестобспал ярмарка *) началась съ 1825 г. и 
развивалась очень быстро; до 1863 г. привозъ не пре- 
вышмъ 2 м. р., а теперь дошелъ до 10 м. р. и бол-Ье; 
гкксь вым'Ьнивается сибирское сырье, гл. обр. кожи, на 
руссш фабрикаты; сюда же везется часть непроданнаго 
товара съ Ирбитской ярмарки. 

Еургат — большхе обороты съ хл^бомъ, саломъ и др.; 
4 ярмарки съ оборотомъ въ 3—4 м. р.; около города— 
крупчатки. 

Ялуторовспъ — центръ плодородной местности, соот- 
в-Ьтствующей среднимъ черноземнымъ губ. Россхи; 4 яр- 
марки и Торжка, продается много лошадей. 

Тюкалинскь — 3 ярмарки съ обор, до 1м. р.; с. 
Абашское Ишим. окр. съ большой ярмаркой, собираю- 
щей сырья на 172—2 м. р.; с. Мокроусовскову Ялутор. 
окр.— 4 ярмарки съ привозомъ на 2 м. р. Зат'Ьмъ торжки 
и ярмарочные пункты: с. Лебяжевское^ Кург. окр., г. 
Далматовъ (см. выше), с. Омутинское Ялутор. окр., 
ее. Еатайское, Бродокалмыцкое и др. 

§ 46. Так. обр. въ ближней Сибири, прилегающей 
къ южному Уралу, торговый пульсъ бьется довольно 
сильно, и зимою* по разнымъ направлешямъ передви- 
гаются местное сырье и европейсюе фабрикаты; все это 
идетъ на торжки и ярмарки, которыхъ во всемъ этомъ 
ратон* считается болт трехсотъ; отсюда сырье соби- 
рается въ крупные центры, гд* закупаются товары др. 
ра1оновъ. 

Общее количество грузовъ, подаваемыхъ изъ этого 
раюна, не можетъ быть усчитано въ точности, но во 
всякомъ случае, по ираблизит. разсчетамъ **), бол-Ье 
10 м. п.; европейскихъ товаровъ идетъ сюда около 17» 
м. п.; большая часть м'Ьстныхъ грузовъ тягот-Ьетъ къ 
Оренбургу.» Уф^Ь и къ южн. Уралу; значительная часть 
идетъ къ Екатеринбургу. 

Вообще грузы этого рахона таковы, что если ихъ 
направить искусственно по Каз. л., то, при большой 

*) Называютъ ее и Ивановскою и Масшвскою; происходить она въ 27 в. отъ 
Шадринска ло тракту на Ялуторовекъ, въ Кресто-Ивановсконъ васелк'Ь (180 в. отъ 
Чедабы, 120 отъ Каиышлова). Половину привоза составлаютъ мануфактурные тов., 
пх^жь привозится много чая, кожъ, металлич. иад'ЬлШ. 

**) По св-Ьд. Генералъ-Губернатора Зап. Сибири за 1882 г. 
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длин^Ь этой ж. д., они всегда предпочтутъ путь водный 
по Кам*; но при дальнемъ разстоянш отъ Петропав- 
ловска; Троицка, Кургана, Ишима и др. до Камы боль- 
шая часть пойдетъ по прежнему направленш къ Орен- 
бургу и Уф'Ь; при уфимскомъ направлети для этихъ 
грузовъ р. Б'Ьлая окажется гораздо ближе, и экспортъ 
долженъ усилиться. 

Если принять за исходный иунктъ Челябу, кавъ лежащ1й въ 
саноиъ нропзводптельноыъ раюы!; и на перепутьи, то отъ этого го- 
рода до большихъ руссвихъ водъ черезъ Екатерпноургъ будетъ 625 в. 
(до Каны), а на Уфу -480 в. (до р. Б'^лой) пли на 145 в. ближе^ 
такъ что при вазанскомъ ваправлен1и, хл'Ьбъ будетъ переплачивать 
по 27 к, съ куля; при 10 м. п. переплата эта составитъ 300 т. р. 
Екате{)инбургъ нельзя принять за исходный пунктъ потому, что въ 
его ра1он'Ь производства сибпрскпхъ продуктовъ почти не существу- 
етъ, а въ нему только подвозятъ грузы, собранные въ др. пунктахъ, 
и этотъ подвозъ тяжело ложится на стоимость товаровъ. 

§ 47. Сводя всЬ данныя о сибирской торгствл*, при- 
ходимъ къ тому несомн'Ьнному выводу, что центръ тя- 
жести этой торговли — въ ра10Н'Ь ближней, югозападной, 
Сибири и Зауралья, прилсгающихъ къ Челяб'Ь и Троицку; 
въ рахон* этомъ образовались сотни торговыхъ пунктовъ. 
Дальняя Сибирь даетъ мен'Ье 7^ всЬхъ грузовъ. Глав- 
ное передвижеи1е грузовъ совершается по бол1Ье южной 
параллели: Петропавловскъ-Курганъ, Курганъ-Ишимъ, 
Курганъ-Челяба, Петропавловскъ-Троицкъ; по сЬв. па- 
раллели большая часть грузовъ идетъ на Ирбитъ-Та- 
гилъ-Пермь, 

Количество грузовъ, отправляемыхъ въ Сибирь и 
изъ Сибири, опред'Ьлялось въ различныхъ цифрахъ, но 
самыя больш1Я цифры всего товарнаго оборота не пре- 
вышали 15 — 16 м. п. *). Вообще количество это да- 



*) Кром1 хл^Сл и хеталловъ считалось грузовъ: 

Ияъ Сибири Изъ Россц[ 

въ Росс1Ю. въ Сибирь. 

По даннынъ отъ представителей сибир- 
скаго купечества за 1873 г 7, г и. п. 4,я н. п. 

Записка представителей 13 фириъ . • . 3,о > 3,8 > 

Давпыя ирбитекаго купечества за 1880 г. 5^л » — 

Записка перискаго купца Любимова . . 6,» > — 

Данный Генералъ-Губернатора Зап. Си- 
бири за 1881 г 2,в > 1,4 > (въ Юхн. Сибирь). 

Отправлено до Уральской ж. д 2,а > 3,4 > 
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леко не таково, чтобы можно было дума1ъ о ж- д. по 
вамой Сибири, особенно въ виду скораго соединешя 
Обскаго бассейна съ Енисейскимъ *). Преобладающее 
направлете торговаго тока — отъ Петропавловска къ 
Оренбургу и Челяб-Ь, отъ Троицка на Челябу и Ека- 
теривбур1"ь, отъ Томска водою до Ирбити и Тюмени. 
Уже одно это даетъ указанхе — куда сл'Ьдуетъ вести со- 
единительную ж. д. до сЬти русскихъ ж, д. Съ нрове^ 
ден1енъ Каз. л. с16верная параллель, едва дающая 7^ 
грузовъ существующему волоку (Уральская ж. д.) будетъ 
снабжена двуия волокаии, взаимно несовместимыми* Съ 
проведен1емъ Уф. л. для сношенхй Сибири съ Россюй 
развернется, отъ Екатеринбурга и Челябы, широк1Й 
цнклъ удобныхъ путей, охватывающИ всю Росс1ю какъ 
бы двоиныиъ Больцомъ. Первое разв'Ьтвлеше — рельсо- 
вый волокъ до Перми, Кама-Волга- и сЬть ж. д. на 
Москву, Петербургъ, ' къ западнымъ портамъ и т* д. 
Второе— рельсовый путь къ рр. Б^лой и Вол1"Ь, за- 
т^мъ— Волга, примыкающ1я къ ней жед'Ьзныя дороги, 
Касшйское море и т. д.— вся восточная, южная и юго- 
западная Росс1я. Оба разв'Ьтвленхя захватываютъ всЬ 
безъ исключешя м'Ьстности, сколько нибудь важныя въ 
экономическомъ огношеши. Поперечная же лин1Я Троицкъ- 
Челяба-Екатеринбуртъ свяжетъ эти разв%твлен1я съ си- 
бирскими водами (на Екатериебургъ-Тюмень), съ глав- 
иыиъ суюпутпымъ трактомъ (Челяба-Курганъ и т. д.) 
и съ лучшимъ караваннымъ путемъ (Троицкъ), т. е. 
отсюда идутъ три разв'Ьтвлен1я, охватывающхя всЬ про- 
йзводительныя части Аз1атской, Россхи. 

б) Водный транспортъ. 

§ 48. Вопросъ объ отношенхи воднаго транспорта 
къ жел'Ьзводорожному и объ ихъ конкурренцш вызвалъ 
много противор'Ьчивыхъ суждешй; при этомъ вопросъ 
этотъ старались решать категорически; казанцы дохо- 
дили до того, что доказывали дороговизну водныхъ 



*) Работы по устройству канала нзъ р. Кети въ р. Кез1Ь подходятъ къ концу. 
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фрахтовъ сравнительно съ ж. д. тарифами и невозмож- 
ность для Йолги и Камы соперничать съ ж. д.; уфимцы 
прямо отрицали всякую возможность для ж. д. конкур- 
рировать съ р-Ьками; о среднемъ мн-Ьихи никто не ду- 
малъ, да зд'Ьсь и не можетъ быть общихъ, абсолют- 
ныхъ положен1Й для всЬхъ р-Ькъ и для всЬхъ ж. д. 
Экономическая наука и жизненные опытъ даютъ на 
этотъ счетъ довольно ясныя указан1я, но, въ пылу 
борьбы, указан1я эти позабывались. 

Такъ— для оценки возможности ж. д. параллельной 
р'Ьк* — сл'Ьдуетъ принять въ разсче!^ сл-Ьд. главные эле- 
менты: а) удобства и неудобства р'Ьки, Ъ) стоимость ги- 
дротехническихъ со6ружен1й, с) количество врдныхъ гру- 
зовъ, с1) характеръ этихъ грузовъ, е) распред'Ьлен1е гру- 
зовъ во времени и пространстве, ^) дешевизна ж. д. 
эксплоатащи и высота тарифовъ, ^) водные фрахты, Ь) 
удобства пристаней, Взв^сивь всЬ эти элементы, ока- 
зывается, что ж. д. не можешь соперничать съ водою, 
когда: 1) р'Ька не представ ляетъ препятствш для судо- 
ходства, т- е. им-Ьеть глубошй фарватеръ, удобныя при- 
стани, по берегамъ — достаточно строит, матертала для 
судовъ; 2) р'Ька представляетъ судоходству тактя затруд- 
нен1я, устранен1е которыхъ обойдется дешевле, ч'Ьмъ 
ж. д.: 3) Р'Ька неудобна, но перевозятся по ней таше 
грузы, которые 'не могутъ выдержать ж. д. тарифа, 
если при всЬхъ неудобствахъ р'Ьки фрахты по ней ниже 
(какъ у насъ на Маршнской систем'Ь); 4) р4ка мелка и 
неудобна, допускаетъ плаваше только весною, но гру- 
зовъ въ ея рагон-Ь такъ немного, что они усп'Ьваютъ 
сплавляться съ весенней волною. Кром-Ь того надо пом- 
нить исторически сложившееся явленте, что населее1е 
группируется по берегамъ р'Ькъ, при томъ больше по 
нагорнымъ, и параллельная ж. д., если только она пой- 
детъ не по самому берегу *), обречена силою вещей 
обходить населенные пункты; съ другой стороны, если 
Р'Ька неудобна и регуляц1я ея обойдется дороже, ч'Ьмъ 
ж. д., то последняя бываетъ невыгодна въ т^Ьхъ слу- 
чаяхъ, когда лишн1Й расходъ на исправлете р'Ьки воз- 

*) А это удобно въ очень р1{дкихъ сл7чаяхъ, когда берега отлоги, и построПЕа 
ве очень дорога/ 
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наградится де1певизною фрахтовъ и сильнымъ увеличе- 
темъ числа громоздкихъ грузовъ* 

Рельсовый путь можешь существовать рядомь съ 
водлнымъ, когда посл^днй: 1) хотя и удобенъ, но, про- 
легая по густонаселенной местности, не усп-Ьваеть вы- 
везти всего годоваго количества грузовъ; 2) когда въ 
ра10Н'Ь его передвигается масса легкихъ, срочныхъ, гру- 
зовъ и большое число пассажировъ; 3) когда въ межен- 
ное время грузы перевозятся съ большими трудностями, 
а весною не усп'Ьваютъ сплавляться, такъ что часть 
грузовъ остается на долю ж. д.; 4) когда ж. д, при- 
звана культивировать приречную страну, которая еще 
почти не заселена, при чемъ ея перевозочныя средства 
первобытны; 5) когда водный путь доступенъ для пла- 
вашя только короткое время, а товарное движете про- 
изводится круглый годъ довольно равном'Ьрно; 6) когда 
русло очень извилисто, берега неудобны для пристаней, 
и фрахты высоки; 7) когда взводное плаваню невоз- 
можно, а постройка одноп5гтинныхъ барокъ, при исто- 
щеши строительнаго матер1ала, все дорожаетъ (какъна 
р. Уф* и др.). Когда два посл*Ьдшя услов1я оказываются 
въ сильной степени неблагопр1ятными, т. е. если не- 
удобства судоходства настолько велики, что фрахты на- 
чина ютъ превышать ж. д, тарифъ, то ж. д. отнимаетъ 
грузи у воды. 

Сравнйтельныя выгоды водной перевозки выражают- 
ся въ бол'Ье сильной степени при большихъ разстоя- 
Н1яхъ, когда и легюе грузы плохо мирятся съ ж. д. та- 
рифами, а стремятся перейдти на воду, дабы дешевле 
дойдти до потребителей и так. обр, расширить область 
сбыта. 

Сл^дуетъ также заметить, что въ среднемъ вывод* 
водны! луть не уетупаетъ рельсовоиу и относительно 
быстроты^ особенно русскимъ ж. д. Въ Росс1и бол'Ье, 
Ч'Ьмъ гд'Ь либо, водные пути оказываются незаменимыми, 
такъ какъ товарное движете унасъ очень неравном'Ьр- 
но, и въ некоторые першды скопляется масса грузовъ, 
которая погружается въ вагоны съ большими задерж- 
ками, на суда же можетъ быть погружена безъ заме- 
длентя. 



Пфтеб Ьу Сл00^1С 



- 62 — 



Средвяя скорость буксирвыхъ пароходовъ на Волг^, ввёрхъ по те 
чещю 70—120 в. въсггьи^товаро-пассажпрскихъ, неревозящохъ сроч- 
ные грузы, цо 150— 200 в., а внязъпотечен1ю 300-401) в. Для сравне- 
шя съ ж. д. возьмемъ меныи1я скороетп, вверхъ по течешю, для був- 
сирныхъ— 80 в. въ суткц, для товаро-пассажирскохъ 150 в., да по 
одному дню на нагрузку и выгрузку; для ж. д. оффид1альную быст- 
роту— 120 в. въ сутки и инициальный срокъ по 48 часовъ на на- 
грузку п выгрузйу, да сутки на каждую иередачу ва другую ж. д", 
при чемъ, при длинныхъ разстояшяхъ, бываехъ до 2-3-4 аередачи. 
Так. образ, выходитъ (дней): 

При Р&8СТ0ЯН1И въ 1000 в. 
Пароходы: 



Нагрузка 
Перевозка 
Передача 
Выгрузка 



буксирц. 

1 

12 



14 



тов.-пас. 
1 

7 



ж. д. 

2 

8Vа 

1 

2 



При ра8Стояв1И въ 1500 в. 
Пароходы: 



буксиры. 

1 

19 

1 



тов.-пас. 
1 
10 



ж. д. 

2 

127» 
2 
2 



9 



137> 



21 



12 



18*/2 



Но зд']^сь мы взялн для сравнен1*я величины несопзм'Ьримня, 
водную перевозку— самую медленную, взводную, а жед-Ьзно-дорож- 
ную— по минимальному сроку, который соблюдается только въ сча- 
стливыхъ случаяхъ. ВсЬмъ известие, что грузы лежать на тов. стан- 
Д1яхъ до отправки по нед'Ьл'Ь, не говоря о ,$алежахъ, бывающихъ въ 
перходы сильнаго скоплен1я; известно также п то, что главная масса 
водныхъ грузовъ идегъ у насъ внизъ по течен1ю. Поэтому возьмемъ 
бол'Ьв обыкновенный случай: перевозку водою внизъ (буксирные по 
100 в., товаро-пассажирск'е по 300 в. въ сутки) и на нагрузку въ 
вагонъ хоть 4 дня; тогда — 





При ра8стоан1и въ 


1000 в. 


При разстоянш въ 1500 в. 




Пароходы: 




Пароходы: 
буксирн. тов.-пае. 




буксире. тов.-пас. 


ж. д. 


Нагрузка 


. 1 1 


4 


1 ] 4 


Перевозка 


. 10 372 


&и 


15 5 12'/з 


Передача 


— 


1 


- - 2 


Выгрузка 


1 1 


2 • 


1 1 2 



12 



51/2 15*/2 
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Так. образ, перевозка срочныхъ п легкихъ грузовъ, бол'Ье свой- 
ственныхъ ж. д. и перевозящихся па товаро-пассажирскихъ парохо- 
дахъ, производится водою, внизъ по течен1ю, почти втрое скор-Ье, 
ч^мъ по ж. До предполагая при этомъ на ж. д. ночное движен1е. 
Если же, ради удешевлешя эксплоатадги, ночнаго дв пжен1Я не 6у- 
деть, какъ это делается на швейцарскихъ ж. д., на многпхъ ж. д. 
С^в. Америки и др., то перевозка по ж. д. окажется пожалуй вчет- 
веро медленнее. Мы не впадемъ въ большую ошибку, если среднюю 
сторость товарнаго по-^зда примемъ отъ 50 до 100 в. въ сутки. 

Не взирая на все это сторонники казанскаго на- 
правлен1я упорно напираютъ на неудобства Волги- 
Камы *); друпя же, бол-Ье медк1я, р'Ьки ими совершен- 



*) Это можно во-очш наблюдать въ Рыбинск*. 

**) По услов1яиъ буксирные параходы обязываются д-Ьлать первый рейсъ (бол*е 
трудный, ибо течете быетр-Ье) отъ Астрахани до Нижнего съ баржами въ 16 -18 
сутокъ, отъ Самары до Рыбинска 14—18 сутокъ. 
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но игнорируются. Съ какимъ-то злорадствомъ предр*- 
шаютъ они окончательное обмелеше этихъ двухъ еа- 
мыхъ многоводеыхъ р-Ькъ Европы, строятъ полезность 
своей ж. д. на упразднеши этихъ путей. Уже одно это 
говоритъ не въ пользу того д'Ьла, для защиты котораго 
приходится желать несчаспя ц^лаго края раскинутаго 
на тысячи верстъ по берегамъ Волги и Ка)1ы, считаю- 
щаго эти р'Ьки за своихъ кормилицъ. 

Ест даже и допустить невозноисное предподожен1е, что Волга 
скоро окажется несостоятельвою и поэтому по берегу еа надо ско- 
рее построить ж. д. лии1ю, то в'Ьдь остается еще 450 в. Каны, те- 
кущей рядомъ съ проектиров. Каз. л. и свободной отъ упрековъ. 
Параллельность этой р'Ькп казанцами пгворнруется. 

Н'Ькоторые сторонники направдешя уфимскаго, на- 
оборотъ, выставляютъ эти пути какъ лучшхе въ м1р'Ь и 
вполн'Ь безукоризненные, чего также нельзя не при* 
знать утрировкою. 

Во время нашихъ изсл'Ьдоватй мы старались разъ- 
яснить благонадежность нашихъ главныхъ водъ и взв'Ь- 
сить всЬ услов1я торговаго по нимъ движен1я; данныхъ, 
собранныхъ нами, оказалось достаточно, чтобы устано- 
вить определенное мн-Ьше. 

§ 49. Волга и Кама, какъ изв'Ьстно и изъ геогра- 
ф1и, принадлежатъ къ самымъ значительнымъ р^камъ 
въ мтр*; если не считать р'Ькъ сибирскихъ, то во всемъ 
остальномъ м1р'Ь всего какихъ нибудь десять р-Ькъ пре- 
восходягь Волгу и Каму своими размерами, хотя мно- 
Г1Я уступаютъ имъ по своимъ судоходнымъ удобствамъ. 
Особенной многоводностью отливается Кама, вытекаю- 
щая изъ бол-Ье л'Ьсныхъ м-Ьстностей. Можно сказать а 
ргЫ, что если есть и неудобства, то далеко не ташя, 
как1я выдвигаются на сцену казанцами *). Разсуждая 
логически — если бы подобныя неудобства существовали 
въ дгьйствительности, то паровой и судовой флотъ не 
развивался бы такъ быстро и такъ неуклонно, безъ вся- 
кихъ льготъ и субсидтй (какъ наши я:, д.), а путемъ 
естественнымъ. Флотъ этотъ дошелъ до тнкихъ разм'Ь- 
ровъ, что можетъ поднять вдвое-втрое бол'Ье грузовъ, 



*) Эти коренные русск1е пути кассированы также въ одной московской газет-Ь, 
считающей себя патр]отичесЕ01>. 
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ч'Ьмъ теперь имеется. Конструкщя пароходовъ, баржей 
и барокъ, при изумительномъ разнообразхи типовъ, до- 
ведена до такой высокой степени совершенства, что 
дальше, кажется, нельзя идти *). Волго-камсюй и ка- 
СП1ЙСК1Й флотъ какъ бы разсчитанъ на долгое буду- 
щее **), съ каждымъ годомъ все развивается, при чемъ 
д'Ьло это вполн* свободно отъ всякой рутины. Грузовое 
движенге также все усиливается. Указывать на несосто- 
ятельность Волги — значитъ утверждать, что всЬ паро- 
ходе- и судовлад1к11Ьцы, всЬ сотни тысячъ людей, жизне- 
деятельность которыхъ связана съ водной перевозкою, 
до того сл^пы, что не зам4чаютъблизкаго конца этой 
перевозке, не в^рять въ скорое банкротство этихъ ес- 
тественныхъ торговыхъ путей, а все развиваютъ дальше 
свое д'Ьло; къ тому же д'Ьло это носитъ въ самомъ себ^ 
постоянный стимулъ къ улучшен1ю; всякое улучшеше 
конструкц1й увеличиваетъ провозоспособность безъ со- 
отв. увеличетя затратъ, отчего повышается транспорт- 
ная прибыль; зат^мъ — товаро-отправители могутъ заво- 
дить свои собственные пароходы и так. образ, сберегать 
трансп. прибыль. Однимъ словомъ — зд^Ьсь большой прос- 
торъ час1^ому почину,, чего н^тъ въ ж. д. д^Ьл*. 

Частный Бочинъ и стремленхе къ улучшен! ю судоваго д^а ради 
личнаго интереса рельефно проявились въ развит1и пароходства. Въ 
первые годы пароходы на Волг^ были встр']^чены скептически; за- 
т^мъ, когда первые пароходчики стали получать большхе барыши 
(отъ 15'/в до 50^/0 въ годъ), тогда всЬ, кто имълъ средства, броси- 
лись на пароходное д-^^ло. Паровой флотъ росъ не по днямъ, а по 
часаиъ; съ нимъ вм']§ст']^ росло и баржевое судостроен1е; лошадиная 
работа злосчастныхъ бурлаковъ отошла въ область преданШ. Сноше- 
н1я оживились, грузы стали передаваться быстр'Ье и аккуратн'Ье. 

Шкоторой пользы отъ приволжской Ж. д. можно 
было ожидать еще въ то время, когда на Волг'Ь не 
было пароходовъ, а грузы передвигались или бурла- 
ками, или на парусахъ, или кабестаннымъ способомъ, 
по 30—60 в. въ сутки. Въ настоящее время на волж- 
скомъ бассейн* и Касп!* циркулируетъ бол-Ье 700 па- 



*) сравнивая наши волжск1я баржи съ плохо-построенныма судами, рейсврую- 
щини по Дунаю, Рейну, Эльб'Ь и др. р^канъ Западной Европы, мы должны чувст- 
вовать нац1ональную гордость. 

**) Постройка жел^зиыxъ баржей съ каждымъ годомъ прининаетъ все большее 
размеры. 
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роходовъ и до 10.000 баржей и барокъ; провозоспособ- 
ность этой флотил1и превышаетъ 400 м- п- 

§ 50. Главныя неудобства Волги — непостоянство 
русла, образоваше наносовъ и переЕатовъ, главн, обр. 
отъ осыпатя и размыва береговъ. За то на Волг* н'Ьтъ 
такой массы камней, какъ напр. на главной артер1и 
Соед. Штатовъ — Миссиссипы *), н*тъ такихъ быстринъ, 
водоворотовъ (8*г11де1п) и подводныхъ камней, какъ на 
Дуна-Ь, Рейн* и др., н'Ьтъ пороговъ какъ на Дн'Ьп!)* 
и на вёликихъ американскихъ р*кахъ: св. Лаврент1я 
(для обхода устроена ж. д.), Паран* (пороги Маракайу), 
Ореноко и др., Н'Ьтъ водопадовъ, какъ на рр. Миссури, 
Замбезе и др. Главная р-Ька Африки— Нилъ— быстро 
мелЬетъ. Мнопя заграничныя р*ки сдавлены плотинами, 
и только благодаря этому ширина ихъ урегулирована, 
и количество воды достаточно. Въ отношен1й безопас- 
ности и непрерывности движен1я, Волга превосходитъ 
ВС* эти р'Ьки и является одною изъ немногихъ на зем- 
номъ шар* въ отношеши удобствъ судоплаван1я. На ней 
не можетъ быть такихъ авар1Й, какъ на др. р'Ькахъ съ 
быстринами, порогами и т. п. Неудобства же отъ на- 
носовъ далеко не таковы, чтобы приходить въ отчая- 
,н1е, складывать руки, отказываться отъ дальн-Ьйшаго 
пользовашя » великой русской р'Ькою* и тратить 160 
м. р. на сооружеше ж. д. по ея берегамъ. 

§ 51. Обмел-Ьше Волги зам-Ьчается всл'Ьдствхе вы- 
рубки л*совъ; оно нисколько не препятствуетъ неудер- 
жимому развит1Ю судоходства и пароходства. При томъ 
надо знать— что это за обмел'Ьнхе. По точнымъ наблю- 
дешямъ годовой расходъ воды въ Волг* остается тотъ 
же какъ прежде, но распределяется эта масса воды 
уже не такъ равном'Ьрно; съ одной стороны— быстрый 
спадъ весенрихъ водъ, съ другой — увеличеше ширины 
рЬки въ нЬкотор. м-Ьстахъ отъ размыва береговъ. По- 
этому, въ меженное время, судоходству приходится встр*- 
чаться съ большимъ числомъ мелей, ч^Ьмъ преждОс Л*- 
томъ 1882 г. было исключительное мелководье, какого 



*) На Миссвссипи устроены боковые каналы, затЬхъ — каналы, выпря11ляющ1е 
И8ВЕЛИВЫ Р'Ьки или орор'Ьзы (си! о№), а на случай быстраго спада воды— боковыя 
плотины. 
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не запомнятъ; несмотря на это судоходство не преры- 
в;алось, и устрашающаго вл1ян1Я мелководье это не про- 
извело, такъ какъ во время его были заключены пере- 
возочные контракты на сл'Ёдующгй годъ и по т'Ёмъ же 
ц-Ьнамъ *). Въ 1882 г., въ годину небывалаго мелково- 
Д1Я, Волга уступила ж. дорог* мен'Ье 7^ своихъ грузовъ; 
къ четыремъ пристанямъ—: Царицыну, Саратову, Сызрани 
и Самар* — подвезено по ж. д- 8,5 м. п., а взято съ 
воды только 6,7 м. п. Задержка грузовъ бываетъ и при 
сильномъ мелководьи довольно р-Ьдко: зависитъ же она, 
главн. образ., отъ^ излишней нагрузки судовъ и отъ мед- 
ленности движенш, допускаемой ради сокращен1я рас- 
ходовъ тяги и въ разсчет** на бол-Ье долгШ перюдъ 
полноводья. Страховые расходы во всЬхъ этихъ слу- 
чаяхъ ниже такихъ же расходовъ при ж. д. движен1и 
и для тяжелыхъ грузовъ не превышаютъ Уа к. съ пуда **); 
распаузка же составляетъ не бол'Ье ^ю к. съ пуда, 
если принять во внимаше всю массу грузовъ и сопоста- 
вить ее съ отдельными случаями распаузки. 

О Кам'Ь мы не говоримъ потому, что эта р^Ька не 
вызываетъ жалобъ; на ней если и есть мели, то не за- 
трудняющ1я плавашя. Только выше Перми образуется 
л^томъ много мелей. 

§ 52. Друпя второстепенный р'Ьки волжскаго бас- 
сейна представляютъ бол'Ье неудобствъ, ч^мъ Волга, т. к. 
он* бол'Ье извилисты, фарватеръ во многахъ м'Ьстахъ 
узокъ, встр-Ьчаются яры, вода быстро спадаетъ, въ ме- 
жень образуются мели, иногда даже непроходимыя. 

Влтка л'Ьтомъ мелководна и вообще требуетъ исправ- 
лешя; кром-Ь того перевозка по этой р'Ьк'Ь къ Нижнему 
и Москв'Ь составляетъ порядочный крюкъ по сравнен1Ю 
^ъ прямымъ гужевымъ путемъ, отъ Вятки, водою до 
Нижняго 1364 в., до Москвы— 1774 в., прямо черезъ 
Ярославль только 820 в. 

Бтьлая только въ р'Ьдкхе годы представляетъ затруд- 
нешя судоходству въ меженное время; обыкновенно — 

*) Интересующ1еся этимъ когутъ найдти подтверясдеше въ св'Ьд%н1яхъ и бюл- 
летенахъ приволжскихъ биржъ, а также во вс^Ьхъ приволжскихъ газетахъ. 

**) Напр. отъ Сызрани до Нижняго, аа 1000 в. страховые общества берутъ 
пре1(1ю со ста рублей за зерновой хл^^бъ 53 к., за муку 30 к., за железо 15 к. 
Это составитъ средн. числ, около */з®/о ц-Ьниостн груза. 
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зд'Ьсь почти все время навигац1и грузятся довольно 
болышя баржи; безпреиятственное судоходство начи- 
нается отъ Уфы. 

Чусовая изв'Ёстна своими быстринами и камнями, 
нер']^ДБО причиняющими аварш, ежегодно р']^ка эта бе- 
ретъ дань съ жел-Ьзнаго транспорта въ вид* н'Ьсколь- 
кихъ разбившихся барокъ. Несмотря на все это пере- 
возка въ среднемъ вывод'Ь обходится дешевле^ ч'Ьмъ по 
ж. д. и до сихъ поръ Уральская ж. д. усп'Ёла отвлечь 
отъ Чусовой только малую часть грузовъ. 

СН/ра очень извилиста, русло изменчивое, много ме- 
лей и яровъ, подъ водою масса камней, для судоход- 
ства удобна очень короткое время, въ теченш 8 — 12 
дней въ пер10дъ весенняго сплава, бываютъ опаздыва- 
шя и авар1и, судоходство упадаетъ. 

На Унж1Ьу Ветлуерь и др. р'Ькахъ, по которымъ 
сплавляется л'Ёсъ часто бываютъ опаздывашя грузовъ 
отъ быстраго обмел-Ьтя, медкосидящ1е пароходы ходятъ 
зд^сь съ затруднешями. (О неудобствахъ р. Уфы и ея 
притоковъ говорено на стр, 57—38). 

Неудобства В^лой, Вятки, верхней Камы нельзя 
считать серьёзными; т. к. они во 1-хъ устранимы, во 
2-хъ— ихъ вл1ЯН1е обнаруживается въ то время, когда 
главная масса грузовъ уже прошла, и къ от^правк* 
остаются только немнопе товары. 

Даже отъ Самарской пристани въ первыя три нед'кю отъ от- 
крнт1я навягащи отправляется столько же грузовъ сколько н во все 
остальное время вавпгац1и. 

Неудобства рр. Чусовой, Суры, Веглуги, Унжи, Уфы 
и др. таковы, что заставляютъ призадуматься. 

§ 53- Для устранен1я мелей и перекатовъ на Волг* 
и др. р-Ькахъ принимались до сихъ поръ м-Ьры палл1а- 
тивныя, временныя: ставятся землечерпалки, сосуны и 
грабли для углублен1я дна, ставятся временныя платины 
и затопляются барки въ вид* плотинъ. М'Ьры эти не 
ведутъ къ урегулированш русла, не выправляютър'Ьки, 
а направлены только къ временному углублен1Ю русла, 
къ облегчен1Ю прохода судовъ въ данное время (иногда 
очень короткое); какъ только м*ры эти перестаютъ 
действовать, то прежнхя неудобства возобновляются, а 
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иногда и усиливаются. Н'Ькоторыя изъ этихъ м'Ьръ, какъ 
напр. г{*абли, даже прямо вредны *), ибо устраняя мель 
въ одномъ м'Ьст'Ь, сод'Ьйствуютъ образовашю ея въ дру- 
гомъ и поглощаютъ т* деньги, как1Я пригодились бы 
на бол-Ье коренныя улучшен1я. Временный плотины боль- 
ше помогаютъ; за посл-Ьдтя 15 л'Ьтъ, на Волг*, между 
Яижнимъ и устьемъ Камы, благодаря имъ, на перека- 
тахъ не было мен'Ье 6 четвертей, тогда какъ въ преж- 
нее время, когда никакихъ м-Ьръ не принималось, вода 
на перекатахъ падала иногда до 472 четвертей; значитъ 
состояше Волги въ последнее время не только не ухуд- 
шилось, но даже улучшилось; кое-что уже сделано, 
остается сд'Ьлать еще больше, на времённыхъ же пло- 
тинахъ нельзя остановиться и потому, что, при слабомъ 
грунт* р'Ьки, мнопе перекаты передвигаются всл'Ьдств1е 
весеннихъ заторовъ льда и др. естественныхъ причинъ. 
Главныя коренныя м'Ьры для предотвращен1я мелей — 
л'Ьсонасаждеше на верховьяхъ и укр'Ьпленхе береговъ, 
но о м-Ьрахъ этихъ теперь нельзя говорить серьезно. 
Остается приступить къ выправительнымъ (регулящон- 
нБШъ) мЬрамъ, кашя приняты въ другихъ государ- 
ствахъ, при томъ съ гораздо большими затратами, ч*мъ 
тотъ расходъ, какой потребовался бы на регуляц1ю 
Волги. Для улучшешя волжскаго фарватера до полной 
гарантш отъ мелководья, т. е. для достижетя наимень- 
шей глубины въ 9—10 четвертей на меляхъ между 
Нижнимъ и Казанью достаточно устроить регуляц10н- 
ныя сооружешя на 50 мелкихъ и неудобныхъ м'Ьстахъ 
(перекаты и перевалы). 

По выяислен1ямъ св']^дущихъ инженеровъ, долго жившихъ на 
Волг^, исправлев1е каждаго изъ такпхъ м^стъ, въ оред'^лахъ самаго 
низкаго (меженнаго) горизонта, потребуетъ средн. числ. по 60 т. р,, 
всего, значитЪ; до 3 м. р., на поддержанхе же пути и на ремонтъ 
сооруженгя до 450 т. р. въ годъ. Немного меньше отпускается и те- 
перь на временныя, палл1ативныя, м']Ьры. Небольшое добавлеше п 
обращен1е этихъ суммъ на регуляцш быстро двинули бы постройку 
постоянныхъ сооружешй и дали бы возможность приступить бъ си- 
стематическому укр^плен1ю береговъ въ сомнительныхъ м']&стахъ. 



^) Система граблей вызвала на Водг^ общее осуждеше, т. в. оказалось что она. 
довтигаетъ обратныхъ результатовъ. 
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Кром* того, для пользы судоходства, полезно было 
бы приступить къ устройству гаваней на главныхъ 
пристаняхъ, что дастъ возможность грузить товары еще 
во время ледохода и ускорить торговый оборотъ; те- 
перь же мнопя пристани очень неудобны не только для 
нагрузки, но и для подводки судовъ къ берегу; погрузка 
же въ баржи во время ледохода возможна только въ 
одной Самар*. Чувствуется также необходимость въ 
устройств* гаваней и затоновъ для спасешя судовъ отъ 
весенняго ледохода. 

Кром^^ того необходимы хороше и стропе законы о еудоходств']^. 

§ 54. Конструкция судовъ и пароходовъ, какъ гово- 
рено выше, доведена до высокой степени совершенства 
и удобства; типы все улучшаются, водоизм-ЬЩеше уве- 
личивается; строятся баржи въ 45 саж, длины, вм-Ь- 
щающ1я 120 т. п. груза, т. е. количество, поднимаемое 
10 товарными поездами при полной ихъ нагрузк*. Та- 
кому улучгаешю помогла, главн- образ., широкая кон- 
курренц1Я. При этомъ количество судовъ и общая вм-Ь- 
стимость ихъ возрастали быстрее, ч'Ьмъ самое количе- 
ство грузовъ, отчего отъ весеннихъ рейсовъ до ярма- 
рочныхъ и во время Нижегородской ярмарки много па- 
роходовъ и баржей остается безъ д-Ьла, и всякое, даже 
неожиданное, увеличеше товарнаго движешя найдетъ съ 
избыткомъ ВС* необходимый перевозочныя средства- 

Въ иосл']^дше годы неожиданно появились 6ольш1е грузы нефти 
изъ Астрахани, и эта масса не тольео была вывезена въ короткое 
время, но и фрахтн не увеличились, а еще остались свободный суда. 

§ 55. Способы нагрузки и рыгрузки на пристаняхъ 
до сихъ поръ еще первобытные, съ помощтю крючни- 
ковъ и т. п. рабочихъ, что объясняется дешевизною ра- 
бочихъ рукъ и невозможностью въ л'Ьтнее время под- 
водить баржи вплоть къ берегу. Способы эти, впрочемъ, 
вполн'Ь удовлетворяютъ товароотправителей, т4мъ болФе, 
что даютъ возможность грузить гораздо больше и ско- 
рее, Ч'Ьмъ на ж. д. 

Даже легкнхъ гпузовъ грузится свободно по 40 т. п. въ сутки. 
Въ элееатораосъ осо(х)й надобности не чувствуется, т. к. еще н'^тъ 
удобныхъ пристаней, затрачено много на амбары и склады, ручной 
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т|рудъ дешевъ. Только въ Рнбинск^^ быль бы очень полезенъ плов^- 
ч1д элеваторъ для перегрузки изъ судовъ въ вагоны Р. -Б. ж. д. Равн. 
образ, элеваторы зюгля бы принести большую пользу въ портахъ. 

§ 56. Благодаря свободной конкурренцш и широ- 
кому развит1Ю перевозочныхъ средствъ фрахты на Волг-Ь 
и ея притокахъ установились на очень низкой циф^)*]^; 
особенно низки фрахты во вторую половину навигац1и, 
Обыкновенно при перевозк'Ё полными баржами берутъ 
отъ Узоо до 7зоо коп. съ пудоверсты, среднее— Уз^о к.*), 
т. е. впятеро дешевле низкаго ж. д. тарифа {Чьо); для 
первыхъ рейсовъ фрахид выше, такъ какъ грузовъ бы- 
ваетъ больше, а расходы тяги, всл-Ьдствхе бол'Ье быст- 
раго течешя, увеличиваются; въ мелководье фрахты 
также возвышаются. Для срочныхъ и легкихъ грузовъ, 
перевозимыхъ съ пассажирскими пароходами, фрахты 
несколько выше, около У^^о — У^о к. съ пудоверсты **). 
Вообще ц'Ьны воднаго транспорта таковы, что жел'Ьзно- 
дорожная перевозка никоимъ образомъ съ нимъ конкур- 
рировать не можетъ; даже отъ Рыбинска около 70Уо 
всЬхъ грузовъ идетъ къ Петербургу не по бол'Ье ко- 
роткому рельсовому пути, а по длинной Мар1инской си- 
стем*, гд* судоходство встр-Ьчаотъ массу п^епятствШ и 
задержекъ, гд* проходъ шлюзовъ, ожидаше очередей, 
остановки и пр. обходятся дорого и влекутъ за собою 
больш1е накладные расходы для грузовлад'Ьльцевъ. Съ 
урегулирован1емъ русла, фрахты должны понизиться еще 
бол'Ье. 

Предположимъ^ что для спасенхя охъ мелководья, какъ того же- 
лаютъ казанцы, поберегу Волги отъ Казани до Нижняго будетъ ж. 
д. Тогда обходъ этого плеса при помощи ж. д. обойдется (съ пуда): 

Перегрузка съ судовъ на ж. д. 3*/» коп. 

Перевозка по '/»> 9 » 

Выгрузка 2*/» » 

15 кои. 

Водою же, считая и расходы на паузки, обойдется не бол'Ье 

3-4 коп. Значить, если принять все количество, проходящихъ по плесу, 

грузовъ хотя въ 200 м. и. (а не 320 м. п., какъ считаютъ казанцы), 

то придется по ж. д. переплатить на этомъ участке бол']^е 20 м. р. 



*) Отъ верховьевъ Еамы до Казани, Самары, Саратова по 6— 10 к. съ пуда, съ 
Ватки по 6—8 к., изъ Перни до Нижнего 6—10 к., до Рыбинска 8—15 к.; отъ 
Астрахани до Нижняго 8—9 к. 

**) Отъ Перми до Казани 10—30 в., до Нижняго 10—35 к. 
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Так1е же, приблизительно, товарные фрахты дер- 
жатся и на др. р-Ькахъ; изъ Вятки и изъ Уфы— обык- 
новенно около V2оо коп. съ пудоверсты *). Только на 
Сур'Ь фрахты выше **). Пассажирск1Й тарифъ на паро- 
ходахъ также гораздо ниже, ч'Ьмъ на ж. д.; въ I классЬ 
по 172 — 2 к. съ пассажироверсты, II кл. по 1 — 1*/4 
коп., Ш кл. по 7з— 7» к., значить мен'Ье половины ж. 
д. тарифа, не говоря уже объ удобствахъ. Рабочихъ 
перевозятъ еп^е дешевле; иногда на баржи принимаются 
парт1и рабочихъ по Ув к. съ версты, т. е. въ десять 
разъ дешевле ж. д. Прибрежная ж. д. можетъ перево- 
зить пассажировъ только зимою, а л^томъ — только эк- 
стренныхъ; на 3-классныхъ пассажировъ. составляю- 
щихъ главную массу, ж. д. во время навигац1И р'Ьши- 
тельно не можетъ разсчитывать ***). Багажъ перево- 
зится на пароходахъ за 715 — Узо к. съ версты, т. е. въ 
4 — 5. разъ дешевле, ч-Ьмъ по ж. д. 

§ 57. Больппя Сибирсюя р'Ьки, какъ Обь, Иртышъ, 
Енисей— обильны водою и удобны для судоходства во 
всю навигацш; второстепенныя р-Ьки какъ напр. То- 
болъ (судоходенъ отъ Кургана), Тура (отъ Тюмени), 
Томь (отъ Томска), Ница (отъ Ирбита) и др. въ 
меженное время очень мел'Ьютъ, и пароходство встр*- 
чаетъ затруднен1я, но и эти неудобства малочувстви- 
тельны потому, что почти вс^Ь грузы усп'Ьваютъ спла- 
виться весною. Судовое Д'Ьло на сибирскихъ р4кахъ 
хотя и развивается, но не такъ систематически, какъ 
на Волг*, что зависитъ отъ колебатй въ количеств* 
грузовъ и отъ слабаго ихъ возрасташя; пароходы зд-Ьсь 
ограничиваются большей част1Ю однимъ первымъ, то- 
варнымъ рейсомъ, а въ остальное время перевозятъ пас- 
сажировъ и запоздалые, .тегкхе грузы. Поэтому и. фрах- 
ты зд-Ьсь выше, отъ 72оо и до Уюо съ пудоверсты. 

§ 58. Параллельность рельсоваго пути водному, какъ 
объяснено въ § 48, уместна только при сочетати из- 
в'Ьстныхъ условШ, а такого сочеташя въ данномъ слу- 

*) Такъ на Нижегородской бирж*!^ 5 сентября заключевъ контрактъ на навига- 
цш 1885 г. отъ Уфы до Ннжняго по 1 р. 45 к. за два 9-ти-пудовыхъ куля, т, е. 
8 к. съ пуда за 1600 в. 

**) Отъ Алатыря до Рыбинска (1100 в.) по Я— 9 к. съ пуда. 

**) А отъ нихъ-то и главный доходъ. 
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чв.% т. е. по отношенш къ р-ЬЕамъ Вост. Россш и Си- 
бири, не имеется, а наоборотъ им'Ьются налицо вс* 
услов1я, отрицающ1я возможность параллельной ж. д.; 
отсутствге серьезныхъ и дорогоустранимыхъ препятствШ, 
обил1е воды, бод-Ье ч'Ьмъ достаточный р'Ьчной флотъ, 
подавляющее преобладаше тяжелыхъ грузовъ, быстрота 
водной перевозки, депсевизна фрахтовъ, относительно — 
слабая населенность, ограниченность товарнаго движе 
шя въ известные перюды, т. е. неравном'Ьрное его рас- 
пред^ленхе во времени, дешевизна нагрузки и выгруз- 
ки, наконецъ — техническ1я неудобства прибрежныхъ 
м-Ьстностей для ж. д. (одинъ берегъ— низменный, весною 
заливаемый, другой— гористый, овражистый), не говоря 
уже о мостахъ, и пр. 

Сторонники уфимскаго направленхя ухватились за 
некоторый изъ этихъ особенностей нашихъ р'Ькъ и ка- 
тегорически отрицаютъ возможность ж. д. рядомъ съ 
Волгой и Еамой. Казанцы же, ссылаясь на неудобства 
казанско-нижегородскаго плеса и выставляя прим'Ьры 
другихъ государствъ съ прибрежными ж. д. ув1Ьряютъ, 
что ж. д. по берогамъ названныхъ р'Ькъ даже необхо- 
дима; неуместность первой ихъ ссылки ясна изъ приведен- 
ныхъ выше фактовъ, неуместность второй ссылки по- 
стараемся выяснить вкратце. Прежде ч'Ьмъ ссылаться — 
надо кое-что знать, а не брать голые факты и пользо- 
ваться ими для абсолютаыхъ суждешй. Въ другихъ стра- 
нахъ, если и существуютъ ж, д. по берегамъ судоход- 
ныкъ рекъ, то это зависитъ отъ особыхъ тамошнихъ. 
условШ: 1) заграничный р^ки (см. § 50), далеко не такь 
удобны для судоходства, какъ Волга и Кама; 2) тамъ 
круглый годь большое движен1е грузовъ, по преимуще- 
ству фабрикатовъ^ бол^е свойственныхъ ж. д. перевоз- 
ке; 3) населен1е гораздо гуще нашего, и одно пасса- 
жирское движете^ у насъ часто не окупающееся, покры- 
ваетъ расходы эксплоатащи; 4) тарифы уравнительные 
и большей частью ниже, чемъ на русскихъ ж. д.; 5) 
речной флотъ по своей конструкщи хуже нашего, и вод- 
ные фрахты выше; 6) ж. д. перевозка, въ связи съ на- 
грузкой^ и выгрузкой, быстрее нашей; 7) реки не въ 
С0СТ0ЯН1И поднять всехъ грузовъ и много оставляютъ 
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на долю ж. д.; 8) берега р'Ькъ гораздо удо(^нгье для про- 
ложешя ж, д., 9) мнопя прир'Ьчныя ж- д. служатъ только 
связуюп1ими звеньями въ общей с4ти и им'Ьютъ бол'Ье 
транзитное значеше. Кром* того въ Соед. Штатахъ 
ж. д. часто пролагались по берегамъ р'Ькъ, еще незасе- 
леннымъ, съ ц'Ёлью вызвать заселеше, т. е. ж. д. бол^е 
скорый проводникъ культуры, ч*мъ р-Ька. Тамъ же, гд* 
(какъ въ Росс1и) ж. д. не могутъ служить для культи- 
вировашя арир'Ьчныхъ рахоновъ, гд^ для нихъ остается 
очень мало грузовъ, а пассажирское движен1е — больше 
въ убытокъ— немыслимы и побережныя ж. д. Однако и 
въ др. странахъ, не взирая на всЬ услов1я, благопр1ят- 
ствующ1я прир'Ьчнымъ ж* д., мнопя изъ ни*ъ едва су- 
ществуютъ; такъ въ С*в. Америк* мнопя общества, 
эксплоатировавш1Я побережныя ж. д., обанкротились; 
въ Герман1и нЬкоторыя ж. д. почти въ убытокъ; 
ВЬеш-КаЬе-ЕхзепЬаЬп, идущая вдоль Рейна по местности 
съ наседен1емъ въ 150 чел. на кв. версту (т. е. въ 7 
разъ гуще ра1она Каз. л.), дала по посл^днимъ оуче- 
тамъ, 1*/27о дохода, что, при нашихъ разсчетахъ, •рав- 
носильно доплат* отъ казны въ 3^4^/о (т. е. для Каз. 
л. около 4 м. р. въ годъ, если она будетъ работать не 
хуже ВЬеш-КаЬегВ.). Наши прир'Ьчныя ж. д. — Риго-Ди- 
набургская, Динабурго-Витебская, Привислянская — если 
и существуютъ, то только благодаря дальнимъ транзит- 
нымъ грузамъ, м'Ьстныхъ же грузовъ отъ Зап. Двины и 
Вислы он* не отняли, и товарное движенхе по этимъ 
р'Ькамъ . даже усилилось; примыкающ1я къ ВолгЬ ж. д. 
отдаютъ вод* бол*е грузовъ, ч'Ьмъ отъ пея берутъ. 

Всякое повышение тарифа на примывающихъ ж. д. отвлекаетъ 
грузы на воду. Такъ въ ныв'Ьшнемъ году Нижегородская зк. д. по- 



высила тарифы н часть ея груза, въ н-Ьсколько миллюновъ иудовъ, 
ушла другими иугямн: 1) по Ок* до Коломны и по ж, д. въ Москву; 
2) по Волг^ на Ярославль и оттуда по ж. д, въ Москву; 3) по Волг* 



до Кинегамы и оттуда по ж. д. въ Иваново п Шую. На Каз. л. прв- 
дется держать зимою повышенные тарифы, днбы вознаградить за 
убыточность Л'Ьтняго движен1я, а такое повышеше поведетъ къ тому, 
что часть зимнпхъ грузовъ пли пойдетъ гужомъ, какъ тому бывали 
прим'&ры, пла останется до весенней воды. 



^ 
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в) Гужевая перевозка. 

§ 59. 11реобладающ1й способъ подвоза грузовъ къ 
русскимъ ж. д.— гужевой. Во всей Вост. Россхи зимою, 
а въ Заурадьи и югозап. Сибири круглый годъ всЬ грузы 
перевозятся гужемъ. При удобствахъ зимняго пути *) и 
при дешевизн* перевозочныхъ средствъ, гужевой транс- 
портъ относительно— дешевъ, особенно по бол'Ье север- 
ной параллели; южн'Ье къ стецямъ и въ горныхъ М'Ьст- 
ностяхъ перевозка дороже и труднее. Для нФкоторыхъ 
бол'Ье ЕгЬнныхъ и мен-Ье срочныхъ грузовъ а также на 
небольшихъ разстоян1яхъ, гужевая перевозка практи- 
куется у насъ рядомъ съ ж. д. Это странное явленхе 
объясняется н-Ькоторыми неотъемлемыми выгодами этой 
перевозки: 1) съ нагрузкой, выгрузкой и отправкой ме- 
мен-Ье хлопотъ: 2) не бываетъ перегрузки, а везутъ 
прямо до м'Ьста. 3) подрядчики, занимаюпцеся перевоз- 
кою, "берутъ на себя ручательство за грузы и бол'Ье га- 
рантируютъ ихъ целость, ч-Ьмъ ж, д. 

Лучше всего организована гужевая перевозка въ рай- 
онгь Баз. л.у гд-Ь есть постоянные подрядчики и всегда 
достаточное количество возчиковъ, лучшими считаются 
тюменьскте; главная масса грузовъ везется въ начал-Ь 
зимы и подвозится къ пристанямъ; провозныя ц*ны не 
высоки; такъ 01^ Екатеринбурга до Перми берутъ по 
15—20 к. съ пуда или по 71з-^*/2о к. съ пудоверсты, 
т. е. дешевле высшихъ разрядовъ ж. д. тарифа. 

Главное гужевое движен1е направляется зд'Ьсь отъ 
Нижняго до Казани и отъ Казани до Перми. Бол'Ье ожив- 
ленные тракты: л'Ьтомъ— отъ Екатеринбурга до Кунгура 
и Перми; зимою— 1) отъ Нижняго до Казани, прелагае- 
мый по самой Волг-Ь, довольно коротшй и удобный; 
2) отъ Казани до Перми, откуда идетъ часть грузовъ къ 
Ирбиту (см. стр. 18 и 48); отъ Перми до Ирбита дешево 
возятъ вятсие возчики, привезш1е въ Пермь грузы и раз- 



*) Впрочемъ, 8ихн1е дороги хороши только въ первую половину зияы, а потохъ, 
когда прошло иного возовъ, пути эти портятся, становятся ухабистыми. 
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считывающте на обратные грузы изъ Ирбита; 3) Казань- 
Мензелинскъ, 4) Екатеринбургъ-Пермь. Большая часть 
гужевыхъ товаровъ идетъ къ пристанямъ' Волги, Камы, 
Чусовой и др. 

Въ райоть Уф. л., гужевой транспортъ не такъ хо- 
рошо организованъ, ибо количество грузовъ не такъ по- 
стоянно, товары подвозятся большей част1Ю самими про- 
изводителями: крестьянами, заводчиками, товароотпра- 
вителями. При томъ дороги зд4сь мен'Ье удобны, и фрахты 
выше: по 7* — Ую коп. съ пудоверсты. Главное движе-' 
Н1е: отъ Челябы и Златоуста къ Уф*, отъ заводовъ къ 
ближайшимъ пристанямъ, отъ Троицка къ Оренбургу, отъ 
Челябы къ Екатеринбургу; так. обр. черезъ Челябу идетъ 
значительное транзитное движете. 

§ 60. Общ1е. размеры гужеваго движешя, если вы- 
честь товары идущхе къ пристанямъ, по сопоставленш 
вс^^хъ м'Ьстныхъ и оффиц1альныхъ данныхъ, выражаются 
всего въ н'Ьсколькихъ милл10нахъ пудовъ, такъ что если 
напр, Каз. л. убьетъ гужевой транзитъ и возьметъ всЬ 
его грузы, то не окупитъ ими и части расходовъ .экс- 
плоатац1и. 

БезБонечные обозы, о которыхъ говорятъ, вовсе не такъ пора- 
зительны, пбо 500—600 возовъ равняются одному полному товар- 
ному поезду и могутъ растянуться на 4—5 версгь, 8 паръ тов. по- 
'1^довъ въ сутки равносильны 8000 возамъ, а м'1^сячное ж д. двн- 
жен1е=:24000О возовъ, т. е. в-Ьроятно то количество, какое передви- 
гается г^ъ гужомъ въ течен1и года. 

До развит1я волжскаго судоходства и особенно во 
времена Московскаго Государства было большое тор- 
говое движете— отъ Москвы на Казань и Тюмень, отъ 
Ярославля на Вятку и Пермь. Съ развит1емъ культуры 
движете это раздробилось между несколькими путями: 
образовались новые центры, хотя и не такхе сильные, 
какъ Москва, но все-таки довольно серьезные; такъ кром* 
движетя черезъ Казань и Вятку, больш1е обозы идутъ 
на Оренбургъ, Уральскъ, Саратовъ и др.; зат-Ьмъ кром^Ь 
движен1я между Волгой, Камой и Аз1атской Росс1ей об- 
разовался оживленный подвозъ въ западной и южной 
Россхи, гд* существуютъ таюе центры, какъ Шевъ, Харь- 
ковъ, Ростовъ на Дону и др. 
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Разъяснен1е отд%льныхъ вопросовъ, 

§ 61. При обсуждеши вопроса о государственной ж. 
д, само собою выдвигается вопросъ о распред'Ьлети 
хл'Ёбнаго транспорта, о значен1н ж. д. для народнаго 
11родовольетв1я. Известно, что въ этомъ смысл'Ё полезн']^е 
та ж. д., которая способствуетъ передвижетю хл'Ьба изъ 
т'Ьхъ м'Ьстностей, гд'Ь онъ дешевъ, ко внутр. рынкамъ, 
йъ портамъ и въ местности, страдающ1я недоотаткомъ 
хл'Ьба; ч'Ьмъ бол'Ье разница ц'Ьнъ на хл*бъ въ конечномъ 
пункт* ж. д. и въ др. пунктахъ ж. д. с*ти, т'Ьмъ бол-Ье 
хл-Ьбяаго груза надо ожидать для ж. д., соединяющей 
сЬть съ этимъ конечн. пунктомъ. Дешевые хл'Ьба Челя- 
бинскаго ра10на, поэтому должны им-Ьтб большой ийте- 
ресъ для ж. д., Т'Ьмъ бол'Ье, что они могутъ быть на- 
правлены по бол-Ье южной параллели, гд* пристани и 
хл-Ьбные рынки все развиваются *). Съ доставкою де-^ 
шеваго хл-Ьба урегулируются хл'Ьбныя ц-Ьны, и это об- 
легчитъ теперешшй землед'Ьльчесшй кризисъ. 

Кризисъ этотъ зависитъ также отъ вреиеннаго иереполвен1я 
рывковъ, отъ низкихъ ц']^нъ н отъ др. причивъ. Въ навигащю 1884 г. 
къ Рыбинску подвезено было до 20 и. п. пшеницы, 22 н. п. овса 
и 15 ы. п. ржи* 

Для оц-Ёнки кризиса интересно расиред-Ёлеше среднихъ Ц'Ьнъ на 
хл'Ьбъ въ Росс1и относительно пространства и населения **). Вотъ таб- 
личка, показывающая— на какоиъ простравств'Ь (тысячи кв. верстъ) 
ч Европ. Росс1п как1я были ц-Ьны за 8-л'Ьт1е 1875 -82 гг. за пудъ 
хл'Ьба, 

Всего 



^""''- 50 К. 


50- 


80- 


1р,- 


1р.20- 


дороже 


жен^е 


болЪе 


80 к. 


1р. 


1р. 20. 


1р. 50. 


1р. 50. 


1р. 


1р. 


1875 945 


1867 


875 


499 


... 


— 


3687 


499 


1876 895 


1992 


1247 


41 


10 





4134 


51 


1877 563 


2086 


1226 


301 


10 


_ 


3874 


311 


1878 414 


1850 


1003 


905 


14 





3266 


919 


1879 300 


1789 


1167 


898 


28 


34 


3256 


939 


18=0 5 


459 


1079 


1298 


1315 


29 


1543 


2642 


1881 - 


262 


7Т7 


1176 


1066 


904 


1039 


3146 


1882 135 


980 


1157 


819 


450 


644 


2272 


1913 


Средн. га 
















8 л«1ъ. 407 


Ш1 


1066 


742 


362 


197 


2883 


1301 



*) На средней Волг^Ь, вятсшя и с^^верныя пристани упадаютъ. 
**) Цифры эти вычислены по даннынъ венскихъ и городскнхь управъ, окруж- 
ныхъ н внтендантсвихъ управлешй и биржевыхъ листковъ. Цифры эти взяты соб- 
ственно для Ёвроа. РосС1и (безъ Кавказа, Польши, Финландш). 
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Д1Я ЯСНОСТИ представииъ эти же оросгранственныя данный въ 
отвосительвнхъ цифрахъ (% расяред^^енхе средняхь ц'Ьнъ въ про- 
странств^Ь): 

Всего 



Г01Н «Шв"» 


50- 


80- 


1р.- 


1р.20- 


дороже 


>вн1е 


6011)0 


"*"• 50 К. 


80 к. 


1р. 


1р. 20. 


1р. 50. 


1р. 60, 


1р. 


1р. 


1875 22<>/о 


4б«/о 


210/0 


12»/о 


«- 


— 


88»/о 


120/0 


1876 21 


48 


29 


1 


.. 





99 


1 


1877 13 


50 


29 


7 


_ 





93 


7 


1878 10 


44 


24 


22 


•— 





78 


22 


1879 7 


42. 


27 


22 


1 


1 


77 


23 


1880 — 


11 


25 


31 


32 


1 


37 


63 


1681 — 


6 


19 


27 


26 


22 


25 


75 


1882 3 


24 


27 


19 


11 


16 


55 


45 


Средн. за 
















8 л%п. 9 


34 


26 


18 


9 


4 


69 


31 



Отсюда уже видна неравно]гЬрность цЪиъ и дхъ постепенное 
возрастанхе особенно съ 1880 г.; до 1880 г. во всей Росс1и хл'Ьбъ 
бнлъ дешевле 1 р. 20 а.; съ 1^ г. бол'Ье, ч'Ьмъ въ половин'Ь Росо1и, 
дороже рубля; дешевле 50 к. остается только въ Зауралья и югозап. 
Сибири. 

Другая табличка ооказываетъ- сколько жителей (въ милл1онахъ) 
и как1Я ц'Ьнн платило за хл^Ьбъ въ тотъ же пер10дъ. Въ абсолют- 
ныхъ цифрахъ средшя ц'Ьвы распределяются между населешемъ 
Ёвроп. Росс1и так« обр. 



Годы. 









В е е 


1 г 0. 


1р.- 


1р.20- 


дороже 


||ев%е 


боx^е 


1р. 20. 


1р. 50. 


1 р. 50, 


1р. 


1р. 


0,. . 





_ 


83,. 


0,0 


1,8 


0,8 


— 


82,1 


2,1 


6, 


0.. 


— 


77,0 


6,. 


6» 


0,5 


— 


77,8 


Ь' 


6. 


1,1 


0,8 


77,. 


.V 


37. 


16^ 


0,, 


30у1 


54,. 


30,* 


27.. 


4,. 


22,0 


в2,> 


16,9 


4> 


0,. 


62,. 


21,8 



дешевле 50— 80— 
50 к. 80 к. 1р. 

1875 26,7 44^ 12,в 

1876 23,4 46,6 12,5 

1877 13,5 52,6 11,8 

1878 13,3 44,7 19,8 

1879 8,0 49,7 19^ 

1880 0,8 7,4 22,9 

1881 ^ 3,8 18,7 

1882 1,1 24,, 37,4 
Средн. за 

8 л*тъ. 10,в 34,1 19,4 13.з 6,а 0,7 64,8 20,з 

Процентное раопред'1лбН1е населен1я, платившаго за хл'Ьбъ гЪ 
пли друпя ц'Ьвы, таково: 

Всего. 

Гл»и дешевле 50— 80— 1 р.— 1 р. 20 - дороже мен*с бол*е 

^^*"- 50 к. 80 к. 1р. 1р.20. 1р. 50. 1р.50. 1р. 1р. 

1875 320/0 520/0 15о/о 1о/о — — 99о/о 1®/о 

1876 28 55 15 2 - - Й8 2 

1877 16 63 14 7 — - "93 7 

1878 16 52 24 7 1—92 8 

1879 9 59 24 7 1 ~ 92 8 

1880 — 9 27 44 19-37 63 

1881 - 4 22 36 33 5 26 74 

1882 1 29 44 20 5 1 74 26 
Оредн. за 

V л4тъ. 12 40 24 16 7 1 69 31 

Зд^сь та же нераввом']^рность: въ 1875 и 1876 гг. бол']^е У*> Рос- 
С1и ^х6 илМгъ дешевле 50 к.; до 1880 г. почти вся Росс1я платила 
мен-Ье 1 р. за пудъ, въ т. ч. половина 50-80 к. Оъ 1880 г. преоб- 
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дадаютъ ц'1ны 80—1 р, 20 к. Отч> вздорожав1е оказываетъ давлеше 
и на нашъ эвспортъ о на народное лродовольств1е внутри Имнерхи. 

Так. образ, теперь бол-Ье, ч^мъ когда либо, необхо- 
димо привлечь на рынки дешевые^ хл'Ьба, ожидающ1е 
сбыта въ Уфимско-Зауральскомъ рахон'Ь- Для распред'Ь- 
лен1я этихъ хл^бовъ самымъ удобнымъ центромъ является 
Самара, отсюда — доставка во всЬ стороны. Хлебные 
избыгки Зауралья и Уфимскаго края двинутся на за- 
падъ, облегчая мобилизац1ю хл4бныхъ грузовъ къ глав- 
нымъ рынкамъ Росс1и, предохраняя отъ усиленнаго 
подъема ц-Ьнъ во в{)емя неурожаевъ и обезпечивая отъ 
голодовокъ Самарскш ра10нъ, им-Ьющхй такое исключи- 
тельное значеше для этихъ рынковъ. 

Только въ южныиъ портамъ Оамарск!^ зерновой хлМъ не но- 
жетъ нм'Ьть постояннаго тлгот']&В1я, ибо порты эти, хотя и вывозя тъ 
главн. образ, пшеницу, служатъ дополнительными рынками для Мар- 
сельсвцхъ и др. южно-европейсБпхъ рынвовъ; спрооъ не равном^- 
ренъ и невеликъ, тавъ что удовлетворяется кубавсвою и южно-рус- 
ской пшеницей, радхусъ протяжен1я которой къ портамъ не бол'1е 
10^—150 в., при томъ же и фрахты выше, ч-Ьмъ язь западныхъ пор- 
товъ. Только при неурожаяхъ въ южной Росс1п, особенно когда они 
совпадаютъ съ плохими урожаями въ Бгипт']^ и Дунайскпхъ княже- 
ствахъ, Самарская пшеница можегъ идти и въ южные порты. За то 
можно разсчнтывать навывозъ Самарской муки къ югу; въ Самар- 
скомъ щюя'к и теперь работаютъ паровыя мельницы на 12 лерева- 
ловъ (цо 1200 п„ т. е, но 18 т, п. въ сутки); строится еш;е на 10 
переваловъ, такъ что съ 1885 г. годовое производство муки дойдетъ 
до 8 м. п. 

§ 62. Нижегородская яриарка служитъ конькомъ для 
сторонниковъ и того и другаго направлешя. Еазанцы 
ув^ряютъ, что это „всероссШское торжище" обогатить 
ихнюю лишю и, наоборотъ, Каз. л. очень нужна для 
ярмарки. Уфимцы уклзываютъ на то, что ярмарка им'Ьетъ 
очень мало отношешя къ Сибири и что Каз. л. ей по- 
вредить. 

Для разъяснешя приведемъ кратк1е выводы изъ на- 
шихъ личныхъ наблюденШ за ходомъ д'Ьлъ на ярмарке. 

Чтобы судить о вл1ян1| ж. д. на Нижег. ярмарку 
надо уяснить вкратц^Ь ея значеше! Какъ видно изъ об- 
зоровъ торговли (§§ 16, 31, 47) изъ самой Сибири на 
ярмарку поступаетъ очень мало грузовъ, и то больше 
черезъ Ирбитъ, чай (до 100 т. п.> и м^ха; зат'Ьмъ, подъ 
именемъ сибирскихъ товаровъ дриходятъ уральское же- 
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л-Ьзо, пермская соль и т. п. грузы, не представляющ1е 
для ж. д. никакого интереса. Съ ярмарки въ Сибирь 
идутъ легк1е грузы (мануфактуры, вина и т. п.), также 
представляющге небольшой интересъ для ж. д., т'Ьмъ 
бол-Ье что большая часть идетъ водою на Пермь (по- 
томъ— на Ирбитъ). Съ общеэкономической точки зр'Ьшя 
Ниж. ярмарка, какъ и всякая другая, должна бы, ка- 
жется, упасть съ проведешемъ сквозной ж. д. (какъ 
упали напр. ярмарки украинск1я и др.); но при ближай- 
шемъ вникаши въ свойства Ниж. ярмарки въ ней ока- 
зываются такхе жизненные элементы, которые долго со- 
хранятся и. при ж. д. Именно— она развилась иокр'Ьпла 
не только благодаря своему р-Ьдкому географич. подо- 
жешю, не только какъ перегрузочный пунктъ, но какъ 
м'Ьсто, удобное для 30-дневной расторжки, въ которой 
торговля такъ нуждается для массы грузовъ, подвози- 
мыхъ изъ самыхъ отдаленныхъ и разнохарактерныхъ 
местностей. 

Несомненно, что Каз. л. оторветъ час1ъ легкихъ 
товароэъ и несколько съузитъ ярмарочные обороты съ 
этими товарами; но легкхе грузы Московско-Бладим1р- 
скаго ра10на и теперь посту паютъ на ярмарку въ мень- 
шемъ противъ прежняго количестве, а больше выписы- 
ваются прямо съ фабрикъ. Это не производитъ замет- 
наго давлешя на ярмарку, основанную на обмене про- 
дуктовъ далекйхъ странъ, который могутъ и будутъ со- 
общаться водою, хотя бы по берегамъ провели десять 
ж. д.; главный оборотъ — съ грузами тяжелыми, которые 
можно отвлечь отъ воды только съ воспрещен1емъ пе- 
ревозки по Волге; съ другой стороны, какъ только ихъ 
отвлекутъ на ж. д. — имъ не будетъ разсчета останавли- 
ваться въ Нижнемъ для расторжки, они будутъ идти 
П1ШМ0 въ места назначешя, и ярмарка потеряетъ свой 
га180п с1'ё1;гв. Кроме того устойчивость ярмарки— въ томъ, 
что баржи, въ которыхъ подвозятся грузы, служатъ 
удобными складочными помещешями, и мног1е товары, 
какъ-то железо, рыба, соль, хлебъ и т. п. въ большин- 
стве случаевъ продаются прямо изъ баржей, и выгру- 
жаются по мере продажи; при этомъ товарохозяева- 
продавцы обязываютъ въ услов1яхъ доставщиковъ - су- 
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довлад'Ьльцевъ держать товаръ въ баржахъ по прибыт1И 
на м'Ьсто въ течеши одного-двухъ м*сяцевъ, безъ осо- 
бой платы, впредь до покупки. Кром* того ярмарка 
представляетъ покупателямъ спевдальныя удобства для 
обозр'Ьн1я однородныхъ товаровъ, сгруппированныхъ въ 
одномъ м-Ьст*, для сравнее1я ц-йнъ и т. п. Держится 
ярмарка и на своеобразныхъ торговыхъ прхемахъ: мно- 
пе пр^1'Ьзжаютъ безъ товаровъ а съ векселями и поку- 
паютъ товары; другхе расплачиваются за купленные то- 
вары своими товарами, такъ что мнопя сделки им'Ьютъ 
меновой характеръ *), не поддающ1Йся влхяшю ж. д. 
Одно и то. же лицо иногда торгуетъ разными товарами, 
а для этого никакое другое м-Ьсто такъ не удобно, какъ 
Ниж. ярмарка. Въ смысл* ускорешя денежныхъ оборо- 
товъ влште ж. д. также не можетъ быть чувствитель- 
нымъ, ибо сделки по большей части долгосрочныя: век- 
селя даются на 18, на 24, а иногда даже и на 36 м*- 
сяцевъ (!). 

Так. образ. Ниж. ярмарка крепка, какъ м'Ьсто, наи- 
более удобное для расторжки массы товаровъ въ корот- 
кое время, безъ чего русская торговля долго еще обой- 
тись не можетъ. Крепка ярмарка и по своей связи съ 
воднымъ транспортомъ. Отсюда — такая дилемма: 

Если водная перевозка, а съ нею и ярмарка, оста- 
нутся въ сил*, то для ж. д. останется очень мало гру- 
зовъ, и существован1е ея представляется необезпечен- 
нымъ. 

Если ж. д. отнйметъ грузы отъ воды, и волжсюй 
транспортъ упадетъ, то упадетъ съ нимъ и Нижего- 
родская ярмарка. ♦ 

Стало быть Каз. л. приходитъ въ прямое столкно- 
вен1е съ интересами Ниж. ярмарки, и ея сооружеше 
вполн* оправдывается только при томъ условш, если 
ярмарка эта и волжсшй трйнспортъ будутъ признаны 
вредными для интересовъ государства. 

§ 63. По вопросу объ отношен1| каз. л. къ Ураль- 
ской ж. д. какъ и по вопросу объ йрбитской ярмарк-Ь^^ 



*) На моихъ глазахъ за мануфактурный товаръ было уплачено чаемъ, 8а стекдо- 
нолотнами, в др. 
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казанцы упорно отмалчиваются; уфимцы же указываютъ 
на то, что Каз. л. убьетъ Уральскую ж. д. газобраться 
зд'Ьсь нетрудно; ясно уже то, что для оправданхя Каз, л. 
необходимо упразднен1е Ирбитской ярмарки и признав1е 
того, что Уральская ж. д. есть ошибка, такъ какъ вто- 
рой рельсовый волокъ, отъ Екатеринбурга до Николо- 
Березова, есть логическое ея отрицаше: онъ отниметъ 
у Уральской ж. д. всЬ транзитные грузы. 

Между т'Ьмъ, Уральская ж. д. только что стала вы- 
ходить изъ дефицита. 

Въ 1881 г. перевезено 24277 т. п., въ 1882 г.— 27351 т. п., въ 
1883 р., въ 18ВЗ г. перевезено 24734 т. п., въ токъ числ^: 



За время навигац1и. 
Апр'Ъль 882 т. п. 



Май 
1юнь . 
Тюль . 
Августъ 
Сентябрь 
Октябрь . 



1615 
1692 
1409 
1512 
1384 
1266 



Бъ зимнее время. 
Ноябрь .... 1995 т. п. 



[орь 
Декабрь 
Январь 
Февраль 
Мартъ . 



3365 
3472 
3158 
2985 

14975 



9760 



Бъ 7 м'Ьсяцевъ навигащп ». д. перевезла только 40^/о всего 
груза, средн. чпсл. по 1394 т. п. въ м^сяцъ^ а въ 5 м']^сяцевъ вн^Ь 
навигащи—бС^/о, по 2139 т. п. въ и^е&лъ. По Екатеринбургской 
станцш отправлено въ 1883 г.— 8194 т. п., прибыло 3585 т. п., по 
Пермской отправлено 3156 т. п., прибыло 5841 т. п.; так, обр. ж. д. 
отдала Кам'Ь гораздо больше, Ч']^мъ съ вея получила. 

§ 64. О вл1ян1| Каз. л. на г. Казань— вопросъ, до 
сихъ поръ еще не разъясненный *). По мн'Ьтю заинте- 
ресованныхъ лицъ, городъ процв'Ьтетъ, какъ складочный 
и перегрузочный пунктъ; по мн^Ьтю н'Ькоторыхъ м-Ьст- 
ныхъ торговцевъ, мен^е заинтересованных^, Казань пре- 
вратится въ простой мимо'Ьзжш пунктъ и упадетъ. Не 
входя въ разсмотр'Ьте этого сложнаго вопроса, зам*- 
тимъ по поводу его только то, что большая часть сырья 
для казанскихъ фабрикъ получается не изъ Тюмени и 
изъ Екатеринбурга, которые сами получаютъ сырье изъ 
югозап. Сибири, а изъ южной Росс1и, съ Дону, изъ 
Астраханской губерши, изъ Уральской области; меньшая 



*) Странно, что въ ^наверситетсвонъ городе, выпустившенъ кассу полемическихъ 
брошюръ, не издано ш одной монограф1И о вл1яв]н ж. д. на г. Казавь, объ эвононич. 
иоложешн раша Каз. л. л т. п. 
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часть— изъ югозап. Сибири черезъЕкатериебургъиУфу, 
малая часть— черезъ Оренбургъ. Главная масса грузовъ 
подвозится сюда водою. Наконецъ, процв'Ётанхю Казани 
много способствуетъ зимшй обозный транзитъ, къ унич- 
тожешю котораго призвана Еаз. л.; не подорветъ ли она 
вм^ст'Ё съ этимъ одинъ изъ важныхъ источниковъ про- 
цветания города? 

Упадокъ Еазани, столь зам'Ётный въ посл'бдше годы, 
есть- явное посл'Ьдствхе общаго оскуд^шя того края 
(см. § 17), для котораго Казань служить монопольнымъ 
цен'громъ. 

Рельсовое соединете Казани съ Нижнимъ*) если и 
можетъ быть проектировано, то по какимъ либо осо- 
бымъ соображеншмъ, но никакъ не по экономическимъ; 
эти особыя соображенк должны быть очень в^ски и глу- 
боки, чтобы ради ихъ приплачивать по 1 — 2 м. р. въ 
годъ. 

§ 65. Вопросъ о разстоян1яхъ придавалось почему 
то бол'Ье значетя, ч-Ьмъ онъ заслуживаетъ. Тутъ надо 
помнить то, что д^ло идетъ о соединеши не какихъ ли- 
бо отд-Ьльныхъ пунктовъ, а— двухъ обширныхъ раюновъ, 
сопред'Ьльныхъ между собою на протяжеюи тысячи 
верстъ; точекъ соприкосноветя и обмана очень много; 
большая часть ихъ удалена и отъ Екатеринбурга и агъ 
Москвы и расположена по бол']^е южной параллели. 

Не приводя сравнительныхъ разстояиШ, подробно 
показанныхъ въ разныхъ запискахъ и броп1юрахъ, напом- 
нимъ, что зд^сь не можетъ быть общаго р-Ьшешя**). 
Крюкъ можетъ выдти и на Казань и на Уфу,' смотря 
потому — откуда и куда считать. Указывающхе на боль- 
шую близость Уф. л. им'Ьютъ за себя то, что в-Ьдь то- 
вары, идущ1е изъ Сибири, не останавливаются въ Ка- 
зани, Нижнемъ, Москв-Ь, Самар* и др. а идутъ большей 



*) Если состоится ороектнрованнаа Синб. Губ. Зенствонъ ав. д. отъ Сызрани на 
Алатырь и Муромъ, то Казань, если ужъ ей нужно будетъ втянуться въ общую 
с^ть русскихъ ж. д., можетъ удобно примкнуть съ ней в'Ьтвью на Алатырь (около 
160—180 в. длиною), которая пройдетъ на значительномъ равстоянш отъ Волги. 

***) Если но Сибири взять почтовый разстоятя, то отъ Омска будетъ ближе че- 
резъ Уфу, ч^^иъ черезъ Казань: до Москвы, Петербурга и Ревеля на 53 в., до Ли- 
<{авы на 106 в., до Харькова на 443 в., до южныхъ портовъ на 700—800 в. 
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частью къ югу, юговостоку, къ западу и югозападу; 
равн. образ, и товары, идущхе въ Сибирь, не останавли- 
ваются въ Екатеринбург*, Тюмени, Уф-Ь или Челяб*, 
а идутъ дал'Ье на Петропавловскъ и Омсеъ (располо- 
женные на одной линш съ Челябов). 

§ 66. Нельзя обойти вопроса о выбор^Ь Челябы какъ 
конечнаго пункта Уф. л. — выбора, который многимъ ка- 
зался страннымъ и непонятнымъ. Въ оправдаше этого 
выбора хожно привести сл'&д. обстоятельства: 

Челяба— ближайшее къ горнозаводскимъ м-Ьстностямъ 
южнаго Урала крупное поселенхе, расположенное на во- 
сточномъ склон*. 

Это — центръ многолюднаго уЬзда, ивгЬющаго бол*е 
300 т. ж. 

Зд^^сь преходитъ довольно оживленный обозный трав* 
зитъ адмою. 

Городъ этотъ лежитъ на торговомъ пути, ведущемъ 
отъ Троицка, къ Екатеринбургу. 

Онъ также оказывается на пути отъ Уфы и Злато- 
уста къ Кургану, Петропавловску и Омску- 

Челяба — центръ плодородн-Ьйшаго округа, лишен- 
наго путей. 

Зд*сь ж. д. не приходить въ столкновенхе съ инте- 
ресами какой либо другой ж. д. или воднаго пути. 

Это не совсЬмъ тупикъ, какъ его представляютъ а 
точка, удобно соединяющаяся особою ж. д. съ сибир- 
скими водами . (черезъ Екатеринбургъ и Тюмень) и съ 
караванными путями Средней Азш (черезъ Троицкъ). 

Так. образ. Челяба важенъ не какъ городъ, кото- 
рый долженъ дать грузы для ж. д., а какъ наибол-Ье ' 
удобная, центральная точка; развит1е его, какъ эконо- 
мическаго центра, задержано полнымъ отсутствхемъ удоб- 
ныхъ путей. 

§ 67. Нельзя обойти и вопроса о ностахъ, который 
гораздо важнее, Ч'Ьмъ мнопе думаютъ. Именно— не го- 
воря уже о дороговизн'Ь мостовъ— устройство ихъ на Вод- 
г* сопряжено съ особыми неудобствами. При слабомъ 
грунгЬ дна, при размывныхъ берегахъ и при сильной 
весенней вод*, постройка треб5етъ особыхъ усил1й, а 
конструкц1я нуждается въ особой прочности, загранич- 
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ные мосты намъ не указъ: тамъ и дно р'&ки состоитъ 
большей частью изъ твердыхъ породъ, берега удобн-Ье, 
разливы не такте сильные, да и ширина р'Ьдко гд^^ мо- 
жетъ сравняться съ шириною Волги. Существующхй 
близь Сызрани мостъ на (>р'енбургской ж. д. не взирая 
на то, что весь матерхадъ подвозился къ нему по ж. д. 
прилегающей къ обоимъ берегамъ, строился шесть л-Ьтъ 
и обошелся въ 7 м. р. кред. т. е. почти вдвое превзо- 
шелъ первоначальную см'Ьту. Для мостовъ же на Каз. л. 
надо подвозить матерталъ къ весн* по зимнему пути, 
отчего постройка йхъ замедлится; притомъ вообще по- 
стройка мостовъ производится короткое время, въ ме- 
женный перходъ. Надо принять во внимаше и то, что 
каждый новый мостъ на ВолгЬ создаетъ новыя затруд- 
нен1я для судоходства; весною, когда течен1е доходитъ 
до 7—8 футовъ въ секунду, быки и ледорезы часто 
разр'бзаютъ ъж^ето льда груженый суда, наносимыя на 
нихъ течешемъ; у Сызранскаго моста учреждена особая 
инспекщя съ особыми пароходами для наблюден1я за 
проходомъ судовъ и для спасан1я ихъ отъ аварШ, но 
несмотря на то, ежегодно бываютъ жертвы; даже въ 
бол-Ье благопр1ятный л'Ьтнш перюдъ^ при проход-Ь бук- 
сирныхъ пароходовъ вверхъ, приходится, всл*дств1е уси- 
леннаго течешя между быками^ расчаливать баржи и 
терять на это время; для сплавныхъ судовъ и плотовъ 
мостовые быки представляйтъ опасность во всякое вре- 
мя. Кром* того у быковъ образуются песчаные наносы 
и меди. Мосты на Каз. л. должны представить особый 
затруднешя потому, что зд-Ьсь въ коротк1Й пёр10дъ, 
главн. образ, весною, проходитъ огромное количество 
судовъ къ Нижнему и къ Рыбинску. 

Курьезно увазан!е, что Сызранск1й иостъ, выстроенный въ одпнъ 
путь, не выдержать уснленнаго движен1я. Простой разсчетъ пока- 
яиваетъ^ что, съ устройствонъ разъ']^довъ, мостъ этотъ можетъ про- 
пусвать 50 парь въ сутки т. е. выдержитъ такое дв1!жен1е, до какого 
еще не дошла нн одна ж. д. въ М1р'^. 

§ 68. Сравнительная етонноеть К|1з. и Уф. л. до сихъ 
поръ подробно не выводилась въ литератур*. Для оценки 
об'Ьихъ ЛИН1Й нельзя ограничиться одной абсолютной 
сметной цифрою, а необходимо присоединить къ ней, 
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расходы по реалиаацш строительнаго капитала д про- 
центы за время поетройки. Прилагая этотъ разсчетъ къ 
проектированнЕШЪ ж. д., возьмеиъ см'Ьтную расц1&ВБу 
М-ва II. С. при разсчетЁ подвижнаго состава на 8 паръ 
тов. по'Ьздовъ въ сутки, а реализации бол'Ёе выгодную, 
по 90 за 100, продолжительности постройки Каз. л. 
можно принять въ 6 л^^тъ (на постройку мостовъ), а дли 
Уф. л. три года. Так, образ, получаемъ конечную стои- 
мость об^ихъ лиши. 

Каа. л. Уф, л. 

См'Ьтная сумма ..... 102,2 м. р. 65,9 м. р. 

Расходы реализацш . . . 11,4 » „ 7,з ^ , 
Проценты и погашеше за 

время постройки (57*^/0) . 35,8 » „ 11,5 „ „ 

149,4 м. р 84,7. « 

Стороннвки Коз. л. для унЕчтожен1я той развпцы, какая ока- 
зывается въ польз? Уф. л. увазываютъ на громадную стоимость гор- 
ваго ея участка. Между тънъ, по иосл-Ьднцнъ даннымъ коммпс!п, 
ироизводавшей изнскан1я, на дтонъ участк'Ь не будетъ нн одного 
туонеля. Кром*]^ того очень часто бываетъ, что работы въ каменп- 
стыхъ породахъ обходятся дешевле, ч^мъ въ мягкнхъ, гд-Ъ требуется 
ручная работа, облицовка сгЬвъ, водоотводныя трубы и пр.; живой 
прим-брь этому— финляндсшя ж. д. 

§ 69. Ером'Ь разныхъ экономическихъ, коммерческихъ 
и географическихъ соображешй при оц'Ьнк'Ь всякой ж. д. 
надо взв'Ьсить и то— насколько поможетъ она разр*- 
шеюю н'Ькоторыхъ общихъ вопросовъ русской государ- 
ственной жизни. Одинъ изъ такихъ вопшщихъ вопро- 
совъ— 11ереееленч[вскШ. Не вдаваясь въ обсуждеше этого 
вопроса, т. к. по поводу его припхлось бы сказать очень 
многое, укажемъ только на то, что повсЬмъ имеющим- 
ся даннымъ, наибольшая тенденщя къ переселешю за- 
является въ средней черноземной полос*, гд* бол^Ье 10 
милл. душъ находятся въ критическихъ обстоятельствахъ 
всл*дств1е малоземелья; аграрный вопросъ во всей сред- 
ней Россш съ каждымъ годомъ все бод-Ье обостряется; 
сотни тысячъ рабочихъ рукъ должны искать д'Ёла на 
сторон*, т. к. имъ нечего делать у своей земли; отсюда 
стремятся выселиться на востокъ, въ богатыя земли, 
раскинутый за Оренбургомъ и за Уфой, и лежащхя ближе 
всего къ малоземельной полос*; и теперь черезъ Сыз- 

Соо^к 
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рань направляется переселенческое движете; даже изъ 
Подольской губ. переселяются въ Орсшй округъ Оренб. 
губ. Но при т-Ьхъ затруднешяхъ, кашя представляются 
теперь, переселеше это не можетъ быть организовано 
въ достаточныхъ р'азм'Ьрахъ, отсюда — ташя уродливыя 
явлеюя, что изъ сЬв. уЬздовъ Черниговской губ. еже- 
годно переселяютъ несколько сотъ семействъ, съ боль- 
шими расходами, на пароходахъ Добровольнаго Флота— 
и куда же!? въ Южяо-Уссур1йск1й край, за 20.000 верстъ, 
въ то время, какъ богатые округа Зауралья пуст-Ьютъ; 
съ проведен1емъ ж. д. въ эти округа перёселенхе могло 
бы направиться туда регулярнымъ образомъ, при помощи 
обратныхъ вагоновъ, за дешевую плату, въ сродныя 
УСЛ0В1Я, на привольныя земли, гд'Ь десятина въ покупк'Ь 
стоитъ гораздо дешевле платимой въ малоземельной по- 
лосЬ ежегодной аренды *), гд'Ь по отсутствхю рабочихъ 
рукъ хл^бъ часто гибнетъ неубраннымъ. 

Въ сЬверной Росс1и потребность въпереселеши не- 
сравненно мен-Ье; только изъ Вятской губерши стре- 
мятся у идти въ бол^е южныя местности, чему можетъ 
много помочь лишя Екатеринбурго-Троицкая. 

§ 70. Для полноты обзора остается упомянуть о т-Ьхъ 
вар1антахъ, каше предлагались взам'Ьнъ кязанскаго и 
уфимскаго направлешя; вар1анты эти сочинялись какъ 
бы на досуг*, единственно при помощи карты, и оп- 
равдывались не какими либо серьезными данными, а 
просто желан1емъ или примирить оба направлен1я, или 
предложить свое, новое, дешевое. Такъ — бол-Ье упорно 
предлагались лиши; 1) отъ Оренбурга на Омскъ; 2) отъ 
Мурома на Тетюши и Уфу; 3) отъ Перми на Вятку и 
Рыбинскъ, Первая должна идти по пустынной, степной 
местности, вдали отъ горныхъ заводовъ; стоить она бу- 
Детъ дешево, но общее протяжете редьсоваго соедине- 
Н1Я удлинится. Вторая представляетъ т* же невыгоды, 
какъ и Каз. л.: параллельность Волг* и Кам*, необхо- 
димость сооружен1я моста въ трудномъ м^ст*, искусст- 
венное привлеченю грузовъ туда, куда они вовсе не тя-. 
нутъ. Третья ЛИН1Я принадлежитъ къ числу культурныхъ 



*) Аренда дошла до 20 — 25 р. подъ Чела бой лучшм земли стоять 10—15 р. 
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и призвата оживить пустынный край, гд* л'Ьтъ 600— 
700 тому назадъ шло оживленное движенхе; для подоб- 
ныхъ лиш8 нужно много лишнихъ рессурсовъ. 



Сводъ данныхЪ| 

§ 71. Всё приведенные зд']^еь факты въ связи съ 
т'Ёми данными, уже обслЬдованными въ литератур*]^, ко- 
торыхъ мы им'&ли основаше коснуться только вскользь, 
даютъ опору для вывода о выгодныхъ и невыгодныхъ 
сторонахъ того и другаго направлешй Сибирской ж. д. 
Выводъ этотъ можетъ быть пров'Ьренъ данными, приве- 
денными въ обзорахъ раюновъ обоихъ напоавленш (§§ 
7-29)- 

§ 72. Въ пользу Каз. л. говорятъ н']&которыя об- 
стоятельства, изъ коихъ большая часть им-Ьеть очень 
относительное значенхе. 

Сближаетъ м^ста производства съ м'Ьстами сбыта и выгоды эко- 
потреблетя, — ра10ны, богатые сырьемъ, съ цен1рами об- =^"^^®^'^'^- 
работываюш;ей промышленности, 

Ускоритъ обращеше капиталовъ, нын* столь мед- 
ленное во всемъ обширномъ кра*. 

Поведетъ въ будущемъ къ оживлешю края, находя- 
щагося въ упадк* и къ урегулирован1ю его продоволь- 

СТВ1Я. 

Усилить разработку горныхъ богатствъ С-Ьв. Урала, промышлен- 
Облегчитъ д-Ьятельность н'Ькоторыхъ заводовъ С'Ьв. 
Урала. 

Сближаетъ Уралъ, Пермскш край и сибирскхя воды 
съ центральной Росс1ей. 

Сокращаетъ путь для той части грузовъ, как1е идутъ 
зимою изъ Сибири къ Москв'Ь; Казани и обратно. 

Пройдетъ по довольно населенной местности и свя- 
жетъ н'Ьсколько значительныхъ пунктовъ, 

Встр-Ьчаотъ удобные подвозные пу1^и въ вид* р*къ 
и большихъ трактовъ. 
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Облегчить администра1'ивеыя и военныя сношешя съ 
?^'; Казанскимъ округомъ, съ Пермскимъ краемъ и съдаль- 
%,/ ней Сибирью. 

\\ , Облегчить переселея1е изъ Казан, губ. и югозапад- 

а ныхь частей Вятской. 

ЕЬмерчкпя. Каз. л. будетъ служить запаснымь путемъ въ го- 
' дины особаго мелководья на Нижегородско-Казанскомъ 

нлес*. 

Ускорить торговыя сношешя Москвы и Казани съ 
Пркральскимъ краемь и съ дальней Сибирью. 

§ 73. Вс* указанный выгоды достигаются путемъ 
огромныхъ жертвъ. Приведемь зд-Ьсь только н-Ькоторын, 
аоеолютныя невыгоды Каз. л. 

Пройдеть на протяженш 800 в. рядомъ съ такими 
реками, который притягивають кь себ* почти всЬ грузы 
раюна и грузы эти* рельсовому пути не уступятъ (см. 
§ 48). 

Приходить въ столкновеше съ Ирбитской ярмаркою: 
если Ирбить останется по прежнему распред'Ьлительнымъ 
центромь для грузовь дальней Сибири (см. § 35), то ^^аз. 
л. не будетъ им-бть для нея почти никакого значен1я; 
если же грузы эти пойдутъ по Каз. л., то Ирбитская 
ярмарка должна исчезнуть съ лица земли. 

Каз. л. оказывается не€овм9ьстимою и съ Нижего- 
родскою ярмаркой; если она отниметъ грузы у воды, то 
ярмарка, какъ м'Ьсто перегрузки и склада, упадетъ; если 
же ярмарка и водный транспорть не пострадаюК, тогда 
ж. д. не будетъ им-йть грузовь. 

Каз. л. неудобна и въ качеств1^ волока; при неудоб- 
ствахъ р. р. Туры и Тобола — бол-Ье естественное направ- 
лете волока отъ Тобольска на Ирбить, Тагиль и Пермь, 
такъ что волокъ Тюмень-Екатеринбургъ-Пермь можно 
уже считать за ошибку, создавать-же новый волокъ Тю- 
мень-Николо-Березово значить громоздить одну ошибку 
на другую. 

Каз. л. повредить установившемуся веками гуже- 
вому транзиту, которымь промышляеть сотня тысячь 
людей. 

Она будетъ им'Ьть достаточные грузы въ будущемъ 
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и при томъ весьма отдаленном^, въ будущемъ же бол1^е 
близкомъ, даже по самымъ см^дымъ разсчетамъ, товара 
ное движеше не окупить и малой доли расходовъ экс- 
плоатац1и. 

Вообще, уб-Ьждете въ бездоходности Баз. л. осно- 
вано, на вс1^хъ данныхъ о. направленги торговаго дви- 
жен1я, на анализ^Ь товарныхъ оборотовъ и на ц^^ломъ 
ряд-Ь другихъ неоспоримыхъ фактовъ. 

Сами казанцы въ своей главной записк'Ь *) признаютъ, 
что яхл-ббъ, металлы, л'Ьсъ и т. ц.** по ихъ дороге не 
пойдетъ (!), а строятъ эфемерные разсчеты на перевозк']^ 
пассажировъ и багажа **), т. е. на той стать* которая 
только на немногихъ дорогахъ даетъ доходъ, а на боль- 
шинств'Ё дорогъ, проходящихъ даже вдали отъ р']^къ, 
не окупаетъ расходовъ движен1Я. 

, Первыя 800 в. ж. д. идетъ берегомъ двухъ много- 
водеыхъ р'Ькъ ***), остальныя 420 в. идетъ въ вид* 
д1агонали параллелограмма, опоясаннаго р. р. Уфою, 
Б'Ьдой, Камой и Чусовой, такъ что вн* вл1лтя этихъ 
Р'Ькъ остается очень небольшой кусокъ; притомъ же бо- 
л-Ье плодородные уЬзды и хл-Ьбиня пристани располо- 
жены на другомъ берегу Волги и Камы, и конечно хлеб- 
ные грузы не будутъ переваливаться черезъ эти р-Ьки, 
съ двойной перегрузкою, чтобы попасть на бол*е доро- 
гой рельсовый путь. 

Сибирск1й транзитъ направляется совс^^мъ въ дру- 
гую стош)ну: на Пермь, на У фу и Оренбургъ, а не на 
Николо-Березово. Транзитъ русски тоже имЬетъ совсЬмъ 
другое направлеше, поперечное Каз. лиши — изъ нй- 
зовьевъ Волги къ ея верховьямъ пристанямъ, водою. 

По Каз. л. могутъ быть только таше грузы, для ко- 
торыхъ держатся обыкновенно тарифныя ставки въ 
*/*2— */^8 к.; почти за т* же ц-Ьны возятъ теперь гужомъ 
по зимнимъ путямъ ея раюна. 



*) Стр. 8 Записки, составленной уполномоченными Казанскаго земства, Думы и 
Биржи г. Казавн (сВысоч. утв. магистральная лин1а Сибирской ж. д. Казань 1883). 

**) Тамъ же на стр. 11. 

***) Представитель М-ва Внутр. Д'Ьлъ въ отзыв'Ь своемъ о Каз. л. также при* 
знаетъ, что отъ Еиколо-Березова грузы, идущхе отъ Екатеринбурга, будутъ предпо- 
читать водный путь. 
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Так. образ. Каз. л. •встречается съ двойной опас- 
ностью. Семь м-Ьсяцевъ, во время навигацш, она стал- 
кивается съ дешевымъ воднымъ транвитомъ, остальные 
пять зимнихъ м-Ьсяцевъ— съ дешевой и хорошо-органи- 
зованной гужевою перевозкой. 

Остальныя невыгоды Каз. л., для удобства сравне- 
Н1я и ддя краткости, приведены параллельно въ свод* 
данныхъ по Уф. л. (ниже § 75). 

§ 74. Невыгоды Уф. л., впрочемъ, довольно относи- 
тельныя, заключаются въ сл^дующемъ; 

Она проидетъ по местности слабонаселенной, такъ, 
что н^которня изъ ея благопр1ятныхъ влхяшй осуще- 
ствятся только ВП0СЛ'ЬДСТВ1И. 

Какъ транзитная дорога Уф- л. несколько извилиста 
на ея горнозаводскомъ участк^^. 

Для той части грузовъ, которые идутъ отъ Тюмени 
на Москву и обратно, Уф. л. представляетъ удлиненхе 
сравнительно съ Каз. л. 

Въ пред'Ьлахъ Самарской губ. она отвлечетъ часть 
грузовъ отъ Оренбургской ж. д. 

§ 75. Выгоды уфиискаго иаправлен1я сгруппированы 
зд-Ьсь по ихъ характеру: по каждой категорш отмечены 
прежде всего выгоды, им'Ьющ1я общее значеше и нечуж- 
дыя направлешю казанскому (лит. А); затЬмъ — т'Ь пре- 
имущества, коихъ посл1^днее вовсе не им'Ьетъ (лит. В); 
наконецъ — указаны положительныя вл1ятя уфимской ли- 
нш на Т'Ь стороны государственной и хозяйственной 
жизни, который при казанскомъ направленхи прямо на- 
рушаются и сводятся къ отрицательнымъ результатамъ 
(лит. С). 

Экономи- А. Уф. л. вполн* отв'Ьчаетъ основному экономическому 
годы." ^" закону — сближент естественныхь богатствъ съ капи- 
шаломъ и шрудомь^ . м'Ьстъ производства съ м'Ьстами сбы- 
та и потреблен1я. 

«• Ускорится экономическое завоеваше и коммерческое 
закр-Ьплеше всей восточной окраины. 

Какъ головной участокъ Сибирской ж. д., линхя эта 
удовлетворяетъ самымъ широкимъ требоватямъ: содер- 
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жате ея съ избытаомъ покроется доходами отъ м'Ьст- 
ныхъ грузовъу такъ что дальн'&йшая лив1я по Сибиир, 
могла-бы сооружаться постепенно, по м^р'б культивиро- 
ван1я ея малонаселенныхъ местностей. 

Дорога эта важна не только для восточной Россш 
и юго-западной Сибири» но и для спмро-востока Россш, 
а такжс^ для г. Казани и его рашшу ногорый, чрезъ 
посредство Уфимской пристани, придвинется къ богатымъ 
м'Ёстностямъ Урала и Сибири. Изъ Сибири должны идти: 
пшеница, сало, шерсть, кожи — на Самару, Сызрань, 
Пензу по ж. д., на Казань и Нижшй— водою. При ка- 
занскомъ направлеши вс* грузы изъ юго-зап. Сибири 
къ Москве должны д'Ёлать большой крюкъ на Екатерин- 
бургъ. Грузы же дальней Сибири при уфимскомъ направ- 
леши крюка д'Ёлать небудутъ, такъ какъ почти всЬони 
пойдутъ водою (на Пермь), 

Уф. л. направится вь татя мгьста, коимъ пред- 
стоить широкая будущность и гд'Ь можетъ прокор- 
миться населен1е въ десять разъ большее: лишя же ка- 
занская пройдетъ по натореннымъ путямъ, гд* м'Ьстныя 
богатства почти исчерпаны, 

Лишя эта не будетъ, подобно казанской, преимуще- 
ственно транзитнымъ путемъ, а будетъ путемъ обще- 
культурнымь, призваннымъ къ оживленхю обширнаго 
края, какъ бы позабытаго государствомъ, къ утилизащи - 
его богатствъ, что очень важно въ данное трудное время. 

Она поведетъ къ колонизацш края, ожидающаго жи- 
выхъ силь, и къ разр'Ьшешю жгучаго вопроса о пере- 
селен1яхъ. 

Въ связи съ переселешями, въ этомъ обширномъ и 
богатомъ кра-Ь, распространится мелкое, крестьянское, 
землевладпм%е, столь ценное для государства, и будетъ 
созданъ противов'Ьсъ хищническимъ запашкамъ, которыя 
начинаютъ и зд'Ьсь распространяться въ ущербъ народ- 
ной ЭК0Н0М1И. 

При создаши новыхъ землед^^льческихъ запасовъ, 
удобно распред'Ьляемыхъ по всей Россш, урегулируется 
народное продовольствге. 

Установится правильное снабженхе зауральскимъ хл*- 
бомъ* заводовъ сЬв. Урала и Пермскаго края. 
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с. Тарифъ Уф. л. будетъ ю 5—8-— 10 разъ ниже суще- 
стеующихъ цгьнь гужевой перемани, тогда какъ ари Каз. 
л. является обратное неблагопрхятное отношен1е, и та- 
рифъ въ 4 — б разъ превысить существующ1е водные 
фрахты. 

При отсутств1и другихъ конкурри1)ую1цихъ путей и 
при бол-Ье равном'Ьрномъ распред-Ьлеши грузовъ'*въпро- 
странств* и времени — Уф. д. можетъ держать (^олп^е по- 
стоянные тарифы. Каз. л. должна держать тарифы 
очень колеблющюся— низк1е въ перюдъ навигацш и мо- 
нопольно-высоие зимой. 

Значенхе Урала расширится. До сихъ поръ онъ слу- 
* жилъ только какъ бы случайнымъ подспорьемъ для Воен-' 
наго Ведомства и отчасти для торговли.. Съ проведен!- 
емъ Уф. л. Уралъ войдеП) въ постоянную органическую 
связь со всею Росс1ей и превратится въ неисчерпаемый 
источникъ для народнаго богатства и для русской тор- 
говли. 

промыш- А. Уф. л., кром* общаго оживлен1я промышленности 

ЛАННМЯ • 

ВЫГОДЫ. края, послужитъ къ водворенш въ немъ ноеыхь от- 
рослей производства. 

Она сд*лаетъ возможною разработку горныхъ бо- 
гатеть, нын% лежащиосъ втунп^: сЬры, антрацита, 
гипса, магнезита, каолина и др. 

Уф. л., проходя около каменноугольныхъ м-Ьсторож- 
ден1Й и им'Ья, кромЁ того, возможность, при дешевой 
водяной доставк* нефти, ввести нефтяное отоплеше, 
поведетъ къ постепенному водворенш минеральнаго топ- 
лива и къ сбереженгю лшювь. 

в. Лишя эта пройде1'ъ по Уралу около 300 верстъ, по 
самой широкой его части. Так. образ, во второй своей 
половин*, отъ Уфы до Челябинска, она совместить въ 
себп^ бсп> выгоды горнозаводской дороги и явится надеж- 
ной опорою для возрождетя горнаго хозяйства, кото- 
рое нын-Ь еле влачитъ свое существован1е. 

Вл1яв1е Уф. д., какъ горнозаводской, выразится въ 
сл'Ьдующемъ: 

а) Усилится д'Ьятельность Златоустовскаго и др. 
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горныхъ заводовъ, сократившихъ нын^ свои операц1и; 
на Злат. завод'Ё возобновится м']^дноб производство: веЬ 
заводы получатъ возможность работать круглый годъ. 
отчего производительность ихъ сразу удвоится. 

Ь) Облегчится переходъ съ древесеаго топлива на 
минеральное и ткшъ самымъ обезпечится дальн'Ьйшее 
расширен1е заводской деятельности. 

с) Начнется разработка вовыхъ, неистощимыхъ руд- 
никовъ. 

д) Обезпечится подвозъ къ заводамъ руды, доставля- 
емой теперь за сотни верстъ гужомъ. 

е) Разовьется производство стали, и ввозъ ея изъ- 
заграницы сократиться. 

О Разовьется дешевое сталерельсовое произв. столь 
важное для Росоли. 

^) Разовьется выработка хромовыхъ препаратовъ, 
изготовляемыхъ теперь для насъ въАнгл1и изъ нашего 
же южно-уральскаго кислохрома. 

Не только на Урал*, но и въ др. смежныхъ раю- 
нахъ откроются мелкге заводы^ чугунолитейные и ме- 
хаиичеше. 

Существующ1е въ приволжскихъ губерн1яхъ механи- 
чесше заводы перейдутъ съ иностраннаго чугуна на рус- 
ск^й^ 

При постоянномъ развийи агрикультуры посл*дуетъ 
открытге заводовъ для выдгьлки землед^ьльческихъ орудШ. 

Уф. л. приблизится къ шерстяному рагону и послу- 
житъ къ развит1Ю суконнаго производства. 

Удобный подвозъ по этой дорог* машинъ, металловъ с. 
и др. заводскихъ матер1аловъ поведетъ къ насажденгю 
обработывающей промышленности въ юго^зап. Сибири. 

Лин1я эта создаешь въ непочатомъ кра'Ё Новые про- 
мыслы^ дорога же Казанская ничего новаго не создаетъ. 

Благодаря Уф. л., УралЬу Сибирь и Восточная Рос- 
сгл придвинутся къ южнорусскому рагону , гд* все со- 
зидаются новые фабричные пункты и куда передвигается 
центръ тяжести русской заводской деятельности. Каз. 
л., отдаляя сооружеше уфимской и др. лиши, поведетъ 
къ окончательному разъединен1Ю этихъ рахоновъ. 
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Въ связи ' съ этимъ, Уф. л. открывая ближайш1е пути 
къ Сибири и средней Аз1И, ослабить мануфактурный 
кризисЪу признаки котораго уже обозначились. 

• Коммер- А. Уф. Л-, вызывая усиленнов заселеше Сибири, мо- 
жетъ въ посл'Ьдствш разсчитывать на большой тран- 
зитъ. 



ческ]я 
выгоды. 



в. 



Какъ местная коммерческая дорога, Уф. л. можетъ 
разсчитывать на большхе местные грузы —хлебные, гор- 
нозаводскге и л'Ёсные. 

Уф. л. получитъ много обратныхъ грузовь для Сиби- 
ри и Урала не только изъ центральной (мануфакт., мо- 
скотил., талант, и др. товары) **), но и изъ южной 
Россщ откуда и теперь идетъ къ сЬверо-востоку, че- 
резъ Самару, много грузовъ (сахаръ, табакъ, виногр. 
вино, маслян. сЬмена, керосинъ, персидсие и Кавказ - 
скхе товары и пр.). 

Торговый токъ направится къ лучшей пристани на 
ВолгЬ, къ Самар*, откуда навигащя начинается раньше, 
и зауральскхе хл'Ьба будутъ посп'Ьвать до пунктовъ на- 
значен1я въ самый годъ уборки- 
Грузы, назначенные для внутреннихъ рынковъ, рас- 
предтятсл изъ Самары Но всей Россги: внизъ и вверхъ 
по Волг*^ къ Москве и къ Петербургу, къ западнымъ 
и южнымъ портамъ. 

Благодаря своевременной и удобной доставк'Ь урегу- 
лируется^ притокъ хлгьба на русскге рынки и будутъ 
предупреждены самарсшя голодовки, неразлучный съ 
сильными колебан1ями ц^яъ. 

Уф. л. приблизитъ птеничныя земли восточной Рос- 
С1и, Зауралья и юго-зап. Сибири не исключительно къ 
западнымъ портамъ (какъ Каз. л.), а также къ юж- 
нымЪу вывозящимъ преимущественно пшеницу и мен'Ье 
насыщеннымъ грузами. 

Прп казансБомъ направлен111 сибирские хл'Ьба, подвезенвые по 
вод-Ь, пойдутъ къ сЬверо-западнымъ портамъ, вывозъ изъ которыкъ 
прекращается почти одновременно съ прекращешемъ р-Ьчной нави- 
гащи, такъ что раснред'Ьленге хл-Ьбныхъ грузовъ не можетъ быть 
равном'Ьрнымъ. 
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Дешееые хлгьба Уфимскому Зауральского и прилага- 
ющихъ рагшовЬу направляясь къ портамъ, облегать для 
Россги коннуррещт съ С^ьв. Америкой, особенно, если 
принять въ разсчетъ большее разнообразхе сортовъ са- 
марсЕОЙ, уфимской и зауральское пшеницы, ея отличное 
качество, а также — быстрое развитхе у насъ мукомоль- 
наго производства. 

Уф. л. расширить область сбыта для русскихъ ма- 
нуфактурныось издтьлгй, переполнившихъ въ иосл'Ёдте 
годы русск1е рынки. Для изд'Ьл1Й этихъ, отчужденныхъ 
отъ рынковъ Западной Европы, откроется усиленный 
сбыть на востокъ— въ Еитай, Кашгаръ, Бухару, Хиву, 
Туркестанъ и др. 

Степные рагоны восточной Россхи и средней Аз1и 
($удуть удобно снабжаться съ запада,^ съ юга и съ Ура- 
ла, многими товарами, еъ коихъ они теперь такь нуж- 
даются: л-Ьсомъ, металлич. изд'Ьлтями, камен. углемъ, ке^ 
росиномъ, солью, землед^льч. орудаями и др. 

Вс* грузы, им'Ьющте следовать изъ Уфимско-Си- 
бирскаго рагона внутрь Россхи, какь дополнительные для 
всЬхъ другихъ русскихъ ж. д., будутъ перевозиться по 
пониженнымь тарифамъ. 

При бол'Ье дешевомъ провозе Уф. л., соединяющая 
богатые ра10ны, послужить къ болп>е быстрому рагвитгю 
сибирскаго транзита. 

пъ уфимсюй раюнъ и теперь идетъ до 172 м. п. 
клецкой соли, которая будетъ хорошимъ обратнымъ гру- 
зомъ. 

Уф. л., ослабивъ ввозъ металловъ и н*которыхъ др. 
товаровъ изъ Зап. Европы, улучшитъ балансъ нашей 
вшьшней торговли и ослабитъ нашу зависимость отъ 
европейскихъ рынковъ. 

За десятил. 181ГЗ->д2гг. мызаддатиди иностранцаиъ45011алл. р, 
за привезенные къ намъ ч^гунъ, жед'Ьзо, сталь, м^^дь и свннецъ, 
654 м. р. за металлич. изд^^ш (въ т. ч. 150 м. р. за рельсы), 205 м. р. 
за шерсть, 21 м. р. за невыд'Ьлан. кожи. Ъс^ перечпсленвые товары, 
столь обильные иа Урал^ и въ Зауралья, составляютъ за эти 10 лътъ 
27«/о всего привоза изъ Зап. Европы. 

При равном-Ьрномъ распред'Ьленхи внутреннихъ и экс- 
портныхъ грузовъ устранится теперешнее переполнете 
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цеитральныхь рыпковь^ которое при казанскомъ направ- 
лен1и можетъ только усилиться. 

Для заводскихь грузовъ 1рала откроются новые 
ринки ва юг* и юго-восток*; отправка ихъ будетъ про- 
изводиться круглый годъ, и заводы начнутъ работать 
непрерывно; при казанскомъ же направл. предвидится 
закрыт1е многихъ иЗъ нихъ. 

Усиливая движете грузовъ изъ Сибири, средней 
Аз1и, съ Урала и по р. В'Ьлой, Уф. л. оставить въ преж- 
нихъ условгяхъ Нижегородскую ярмарку^ которую Каз. 
л. въ значительной степени ослабить, 

Равн. образомъ Уф. л. оставить въ поко* и Ирбит- 
скую ярмарку, съ интересами которой Каз. л. идетъ 
въ разр-Ьзь.. 

Вм-Ьсто н'Ьсколькихъ монопольныхъ рынковъ обра- 
зуется много новыхь м'Ьстныхъ центровъ, и самый сбыть 
м'Ьстныхъ продуктовь будетъ скорее и равном'Ьрд'Ье. 

Каз. л. только усилить ту зависимость, въ которой находятся: 
Вятсшй и ПрикаУск!!! край отъ Казани, а средневолжская полоса— 
отъ Нижняго. 



Сельскою. А. ДодъеМъ земледгьльческой культуры въ смысл* по- 
ны*я^Тодн. степеннаго введенхя улучшенныхъ способовъ обработки 
земли. 

В' Уф- л. подойдеть вплоть кь черноземной полость 
Сибири, которая составляеть прямое продолженхе евро- 
пейскаго чернозема. 

Она проргьжеть полосу яровой пшеницы. Каз. л. 
оставляетъ эту полосу далеко къ югу, проходя по та- 
кимь м'Ьстностямъ, гд* зачастую не хватаеть хл'Ьба. 

Уф. л. послужить развитш землед*л1я въ смысл-Ь 
распашки новыхъ земель ту т}л^о^Ш1Ъ разм-Ьракь; въ ра- 
юн-Ь же Каз. л. расширен1е запашекъ возможно только 
насчеть сокращен1я л'Ьсной плопхади. 

Живой при11*ръ развпт1Я агрикультуры -раюнъ Ростово-Вла- 
дикавказсвой ж. д. (еще слабее населенный, чвмъ раюнъ Уф. л.)* 

Въ количествп» хлп^бныхъ грузовъ по Уф. л. не мо- 
жетъ быть зпачительныхъ колебанШ (кром'Ё постоян- 
наго ихъ возрасташя), ибо ра10нь ея мен'Ье подвержень 
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неурожаямъ и дд сихъ поръ не знаетъ тбхъ б'ЬдствШ 
(въ род* засухъ, жучкрвъ, саранчи и др.), отъ кото- 
рыхъ страдаетъ землед4л1е другихъ местностей. 

Вь степныхь облпстяхъ ускорится переходъ отъ ко- 
чевыхъ формъ жизни къ осЬдлымъ и соэдаопея твое 
земмдтмьческое нас€лен%е. 

и теперь у кцргизовъ съ каждимъ годомъ сильно равшнрдются 
заоашкн. 

Подходя близко КЪ центрамъ сибирскаго скотовод- 
ства (области: Акмолинская, Тургайская, Семипалатин* 
екая), Уф. д. послужить для усиленнаго сбыта его иро- 
ду ктовъ, что особенно важно въ виду сокращешя ско- 
товодства внутри Р0СС1И. 

Ускорится обращете капиталовь^ нын1; столь мед- а, Фива!- 
ленное въ сношен1яхъ съ Азхатской Росс1ей и во внут- *^""* ■"' 
ренвей торговле обширнаго Пр1уральскаго края. 

Оставшаяся безъ работы масса заводского населётя ш. 
южнаго Урала получить возможность вновь зараба- 
тывать. 

Съ колонизащей края, съ развииемъ культуры и 
д'Ьятельности м'Ьстнаго населен! я, для государства созда- 
дутся новыя платежныя силы. 

Уф. л. послужитъ къ оплодотворетю казенншь зе- 
мель^ вызывая приливъ рабочихъ силъ, аовышен1е ц'&н-' 
ности и доходности. 

Уф. л. подкртттъ своими грузами малодоходныя 
ж. д.: Оренбургскую, Моргаанско-Сызранскую, Ряжско- 
Моршанскую, и РяжсКо-Вяземскую, задолжавш1я пра- 
вительству до 50 м. р. 

Бели Уф. л. передастъ сос']^дна11ъ ж. д. Только 10 м. п. *), то 
сборы ихъ, даже лри тарифе Vм) возрастать на 2000 р. съ версты, и 
ов'Ь не только перестанутъ требовать дои1аты отъ казны, но даже 
начнутъ ионемног? выплачивать долги. Каз. л. примкнетъ къ бо- 
гатев Московско- Ниже городской ж. д., заявившей себя возвышен- 
ными тарифами. 



*) На саможъ Д'Ьл'Ь надо ожидать гораздо больше, если ужъ Ореабургская ж. д. 
упирающаяся въ солончавовск1я степи, передала въ 1ч383 г. бол^е 16 и. а. 
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При отсутств1и трудеыхъ сооруженш, при близости 
металлических!, заводовъ, при готовомъ комплект* ма- 
стеровъ и заводскихъ рабочихъ, стоимость Уф. л., по 
вс*мъ сд'Ьланеымъ разсчетамъ, оказывается весьма ум^ь- 
речною, иотъказны не потребуется т'Ьхъ жертвъ, как1я 
неизб']^ны при казанскомъ направлен1и. 

Уф. л. не только не м-Ьшаетъ никакимъ другимъ пу- 
тямъ, но давая эконом1Ю сравнительно съ Еаз. л. облег- 
митъ возможность для улучшенгл воднаго транспорта: 

Предпочтен1е Казанскаго иаоравлеыхя создастъ невыгодную кон- 
курренц1ю между главнцми путями, ослабить побуждеше къ удучше- 
шю судоходства и закроетъ возможность устроить так1ё важные путн, 
какъ уфимскхй^ зауральск111, с^^верны!! и др. 

Уф. Л. не ТОЛЬКО не отвлечетъ грузовъ оп[> Ураль- 
ской ж. д., но, по соединенш съ Екатеринбургомъ, дасть 
ей лиганге грузы, отчего сократятся ея тецерешнхе де- 
фициты. 

На Уф, л., какъ на единственномъ м'Ьстномъ пути, 
можетъ развиться пассажирское движете, 

{'осудар- А. Уф. л. связываетъ Пермскгй пушечный заводь (черезъ 
Екатеринбургъ) съ остальною Росс1ей. 



ствевныя 
выгоды 
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Это будетъ единственная страгетическая ж. д. на 
востопп,, особенно важная для потребности Омска!^о и 
Степнаго военныхъ округовъ. 

Уф. л. обезпечиваетъ потребность нашей арм1и 
въ пороха, ибо въ рашн'Ь ея — огромные запасы с*ры. 

Мы выинсываемь с&ру изъ Сицид!», и во время воипы Кред- 
стоить опасность остаться безъ пороху. 

Уф. л. о6л^VЧ2^^^'^ъ мобилизацгю артиллерш иремонтъ 
лошадей, обезпечивая доставку снарядовъ съ Златоустов- 
(жихъ заводовъ и лошадей изъ Зауральскихъ степей. 

Съ продолженхемъ этой ж. д. по Сибири, а" въ по- 
(зл'Ьдствхи и къ Средней Азхи, политическое влгяте Рос- 
сги на китайской и средне-азхатской границахъ будетъ 
обезпечсно. 

Уф. л. повеДетъ къ постепенному культивировант бо- 
л'Ье 17« ^- инородцевъ. 
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Возстановятся справедливыл отношешя государегва ^• 
къ обширному краю, который такъ много участвовалъ 
въ государственныхъ тягостяхъ и для котораго такъ 
мало сделано. 

Трудныхъ строительныхъ .работъ на всемъ протя- в. 
жеши Уф. л. не придвидится. 

На Уф. л. только одинъ значительный мостъ черезъ 
р. Б-Ьлую; на Каз. л. предстоитъ строить четыре огром*^ 
ныхъ моста (сметная стоимость — 19 м. р.). 

При бол'Ье удобныхъ техническихъ условгяхъ вир- 
туальная длина Уф. л. относительно — метье^ т. ч. 
можно будетъ пускать поезда большей нагрузки. 

Это подтвераБдаютъ и азыска1ия, 7казавш1я на возиожиость вы- 
бора н']^сколькпхъ вар1автовъ для уфпмскаго паправлен1Я. 

Въ силу такихъ благопр1ятныхъ уатовШ построит с. 
У^. л. совершится беаь замедлетл, ч^мъ ускорится 
столь долго ожидаемое соединеш'е Россш съ Сибирью, 
которое при казанскомъ направлен1и отдалится на дол- 
пе годы. 



Техни- 
чески 
выгоды , 



Уф. л. пройдетъ по мттности, лишенной другихь 
удобныхъ путей, отрезанной отъ остальной Россш и 
представляющей какъ бы омертвевшую конечность го- 
сударственнаго организма. 

Раюнъ ея долженъ быть широкъ, ибо это— един- 
ственный удобный путь для обширнаго края. 

Она пройдетъ областью, которая быстро колонизи- 
руется. 

За посл-Ьдахл 50 л'Ьтъ, населенхе Самарской, Уфнхской в Орен- 
бургской тубершй возросло съ 1,< м. ж. до 5 м, т. е. на 233%, бол']Ьс 
ч^жъ втрое. Въ губерн1яхъ Ножегородской, Казанской и Пермской 
за тотъ же пер10дъ населеше возросло съ 3,8 м. до 5,7 м. т. е* на 
50^/о, или въ полтора раза. 

Уф. Л. удовлетворяетъ одновременно тремъ ц-Ьлямъ, 
соединяя сибирск1я воды съ русскими ж- д., производи- 
тельные центры Аз1и съ Европейскими рынками, Уралъ 
со Средней Азхей. 



в. Геогря- 
фичесЕм 
выгоды. 
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Она подойдетъ ближе т Сибири п нь ел елавнымъ, 
путямъ^ представляя собою бол'Ье прямую лин1Ю, ч-Ьмъ 
Ыижшй-Омскъ- 

Есл! строить череяъ Уфу столько же верстъ, сколько при Казав. 
иаиравлен111| то ж. д. дошла бы до Петропавловскаго округа и вдвв- 
лулась бы въ Сибирь на 200 в. дал^Ье Тюмени. На топ» нзлишекът 
какой потребуется для Каз. л. (+^*у м. р.) можно бы выстроить отъ 
Челябы еще 720 верстъ вглубь Спбнрп, т. е. довести лив!ю почти до 
Омска. 

Дальн'Ьйшая ж. д. по Сибири, если только осуще- 
ствится, должна пойдти до ея населенной полосЬ, черезъ 
Курганъ и Омскъ, т. е. явится естесшеинымь продол- 
женгемъ Самара-Уфа-Челябинской лиши- 

При осуществлен1и въ будущемъ ж. д. въ Турке- 
спшт—У^. л. можешь примкнуть къ ней, отъ Троицка, 
со своими минеральными и л'Ьсными грузами. 

Съ устройствомъ проектиров- лин1и Еепзо-Лоэоб(^1 
установится ближайшШ обм-Ьнъ Сибири, Зауралья и Са- 
маро-Уфимскаго раюна съ рынками южной Россш. 

Уф. л. будетъ въ связи и съ проектиров. Муроме- 
Сызрапской линхей; грузы Владим1рскаго рающ откроютъ 
ближайпл'й путь въ уфимско-уральскШ ра1онъ й\въ юго- 
зап. Сибирь. ^^. 

Уф. л. сократить путь оть богат'Ьйшихъ м'Ьсгь Си- 
бири до большихъ водь Россги. \ 

Уф. л. никакого соперничества со стороны еодны!^ 
путей не встр'Ьтитъ, а пройдетъ перпендикулярно к^ 
нимъ и вр'Ьжется въ середину главной ручной артер1и 

Р0СС1И. 

Р'1;ки, протекая поперечно къ Уф. л., послужатъ, для нся удоб- 
ными подвозными путями. 

Для грузовъ сибирскихъ, урало-уфимскихъ и средне - 
аз1атскихъ, передаваемыхъ во внутреннюю Росс1ю, и для 
грузовъ обратныхъ— имеется уже готовый мостъ черезъ 
Волгу (стоимостью въ 7 м. р.], который теперь лежитъ 
бременемъ на средствахъ Оренб. ж. д. и казны, ибо 
провозъ по немъ не окупаетъ его содержашя и процен- 
товъ. Съ проведешемъ Уф. л. моса^ этотъ сослужитъ 
большую службу и превратится въ услов1е облегчаюпхее. 



^1 
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§ 76. Сводя в&к данныя, приходимъ къ тому обще- 
му выводу, что уфимское направленхе, помимо своихъ 
несомн'Ьяныхъ общегосударственныхъ выгодъ, представ - 
ляетъ рядъ основвыхъ преимуществъ, совершенно чуж-' 
дыхъ направлен1Ю казанскому, 

Уф. л. должна вызвать къ жизни безспорно— богатый 
край, лишенные путей. Она свяжетъ восточныя окраи- 
ны и лучш1я м^^ста Сибири со всЬми концами Росс1и, 
а не съ одною только Москвой, создавая вм1^сг6 съ 
1^мъ новые рынки для произведенШ Урала и пентраль- 
ной Россш. Она же увеличить доходность другихъ ж. д. 
и вообще избавить правительство отъ миллюнныхь из- 
лишнихь затрать. ЗагЬмь — Уф. л. поведетъ къ эконо- 
мическому завоеван1ю и политическому вакр^плешю об-* 
ширной пограничной области. Въ коночномъ результа- 
'г]^— она поможетъ нашммъ Фннапсамъ, а не повредить 
подобно казанской. 

Кром* того, Уф. л. послужить къ устраненш мно- 
гихъ неудобствь, который при Каз. л. только усили- 
ваются, и къ развитш многихъ интересовь, которые 
при казан, направленш прямо попираются. 

Съ перваго взгляда приведенные зд'Ьсь въ пользу 

I Уф. л. факты могуть показа1ъся слишконъ миогочис- 

левныш, но все это есть результать бол'Ье глубокаго 

I изучешя вопроса, й оценить эти данныя по существу 

[ могуть всЬ, знакомые съ фактической стороною д'Ьла, 

^- § 77. Поперечная в-Ьтвь ж. д. отъ Троицка на Че- 

л^^, лябу и Вкатеринбургъ предназначена главн. обр. для 

I подвоза хл'Ьба и каменнаго угля къ заводамь С4в. Ура- 

V ла. Выгоды, ею представляемыя, также довольно вну- 

^об*\ шительны. 

1 Лин1я эта обезпечитъ продовольствхе С4в. Урала, 

" Пермскаго и Тобольскаго края, подавая дешевый хл*бъ 

изъ Челябинскаго, Троицкаго и ^^Ве^xйеуралъс^саго 

уЬздовъ. ;'' л ; :•••.-.- . : д 

.'•.• :;• Ч- .4 :":•.: 

Въ этихъ трехъ убздахъ, по офвц. св^^д., ежегодный язхншекъ 
одной пшеницы =8 м. п. 



1 



Оживляеть всю восточно-прхуральскую область, ноль- 
зующуюся только гужевыми путями. 
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Послужитъ снабжен1Ю всего Прхуралья каменнымъ 
углемъ. 

Облегчить доставку сЬры на пороховые заводы вйу- 
тренней Росс1и. 

Вызоветъ усиленную разработку минеральныхъ бо- 
гатствъ восточнаго склона Урала. 

Обезп^чип! солеснабженхе всего края. 

Усилить добываше рыбы изь зауральскихь озеръ 
и рыбную торговлю. 

Соединить сЬв. и внутр. Росс1ю съ лучп1имъ кара- 
ваннымь путемъ изь Средней Аз1И. 

Проектирована она въ направлен1и существующаго 
торговаго движешя. 

Соедини1'ъ сибирск1я воды съ с^тью русскихъ ж. д. 



§ 78. Все зд'Ьсь изложенное даеть достаточныя ос- 
новашя для разр^^шешя вопроса о направлен1и Сибир- 
ской ж. д. сообразно съ состоянхемь русскихъ финан- 
совь. Если имеется сотня — другая миллюновъ лишнихъ, 
назначаемая на устройство кулыпурпихъ (кашя строятъ 
въ Америк*) и административныхъ доропь и если въ 
этомъ смысл'Ё соединеше Москвы съ Казанью и Сибирью 
представляется весьма важнымъ, то кром-Ь Уф. л. мож- 
но внести въ еЬть и казанскую лишю; равн. образ, ра- 
ди ближайшаго соединешя Петербурга съ Сибирью мож- 
но, пожалуй, внести въ сЬть и лишю Рыбинскь-Вятка- 
Перьмь-Тобольскъ. Если же вопрось можеть быть только 
о коммерческихь ж. д., об'Ьщающихъ оправдать себя м']Ьст- 
нымь движен1емъ, то тутъ всЬ шансы склоняются вь 
пользу Уфимскаго направленгл им^ющаго кром'Ё коммер- 
ческой важности и широкое культурное значен1е. 
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